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Mötet med andra entusiaster, nya och gamla vänner, är en viktig del av påskhelgen på Elmia i Jönköping. I år har 
arrangemanget fått ett kortare namn och en ny fräsch logotyp. Du hittar all information på custommotorshow.se. 


Elmia redo för nya möten 


lockan 10.00 på långfredagen den 7 april 

öppnar portarna till Elmias mässhallar i 

Jönköping. Då är det äntligen dags för årets 
stora happening inom bil- och motorhobbyn, 
nämligen Custom Motor Show. Ja, evenemanget 
har från och med i år förärats med detta, lite kortare 
namn. Men lovar så klart lika mycket performance 
som tidigare. 

Förra året kom 84.654 besökare till Elmia under 
påskhelgens fyra dagar. De fick uppleva allt som 
tänkas kan inom bil- och motorhobby. 

Välfyllda hallar med vassa, fantasifulla, välkända 
och helt nya bilar, hojar, lastbilar och you name it. Och 
utanför hallarna kördes SM i drifting och en mängd 
rafflande uppvisningar. 

Allt det där är så klart viktigt. Och inte minst viktigt 
för många är ju mötet med nya och gamla vänner. 
De där intressanta samtalen som snabbt får fäste i 
den inspirerande miljön på motorhobbyns viktigaste 
mässa. 


STARTEN FÖR MÄSSAN gick för drygt 50 år sedan. 1971 
arrangerades en fritidsmässa i motorsportens teckeni 
ett vårregnigt Jönköping. Tillställningen lockade inte 
mycket publik och kassan gick minus. 

I slutet av oktober 1972 gjordes ett nytt försök 
då Motor Show gick av stapeln. Evenemanget blev 
årligen återkommande på höstkanten. Och 1978 tog 
Stockholms Sportvagnsklubb beslutet att anordna 
en egen motormässa i Jönköping, under påskhelgen. 

1981 klev tidningen Bilsport in som medarrangör. 
Mässan döptes om till Bilsport Custom Show. Bland 
dragplåstren fanns tävlingen ”Sveriges Snyggaste 
Bil”. Ett år senare passerade 13.000 besökare dörrarna. 

Succén fortsatte. Hockeyarenan Rosenlundshallen 
räckte inte längre till. 1984 tog Bilsport Custom & 


INNEHÅLL 


Motor Show plats på Elmia och besöktes av 41.200 
entusiaster. 


SÅ DÄR HAR DET FORTSATT. Påskeventet har blivit allt 
större. Numer används i princip varenda kvadratmeter 
av mässanläggningen Elmia under de fyra påskdagarna. 

Det som utmärker arrangemanget är den totala 
blandningen av fordon, intresseområden och alla 
dess fantastiska entusiaster som bidrar med byggen, 
företagsmontrar och besök. 

För många är det en viktig tradition att tillbringa 
åtminstone en dag under påskhelgen på Elmia i 
Jönköping. 

I skrivande stund jobbar Custom Motor Show- 
organisationen hårt för att kunna erbjuda något 
alldeles extra den 7-10 april i år. 

Och vi vet att den organiserade motorsporten, 
precis som vanligt, kommer att ta plats. Därför 
hoppas jag att du planerar in ett besök. 

Vi sesi Jönköping i påsk! 


Mikael Johansson Redaktö 


PARCFERMÉ ÅRETSJUNIOR RACING 

Sommarsäsongen kommer... Lina Andersson. Laddad elteknik i FIA Formula E. 

RALLY RALLY NOTISER 

Rally Sweden 2023. SM-premiären i Lima. Nyheter och Mattias Perssons krönika. 
RACING TÄVLINGSKALENDERN 2023 SVENSKA BILSPORTFÖRBUNDET 
InförlndyCar-säsongen. Internationella och nationella serier. Nyheter, officiella meddelanden och kalender. 
PORTRÄTT MÄSTARMÖTE RALLY 

Björn Nalle” Johansson. Race of Champions i Piteå. Toyota Celicas VM-historik. 
BILSPORTGALAN 2023 TILLBAKABLICK RALLY 

Festligheter på Elmia i Jönköping. Nostalgi, minnen och arkiv. Mats Jonssons Celica-karriär. 
ÅRETSSENIOR RALLY KRÖNIKA 


Marcus Ericsson. 


Monte Carlo-rallyt 2023. 


Thomas Lindbergs äventyr. 
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Stora bilden 

» Björn ”Nalle” Johansson, MSK Kvarnvingarna. 
FOTO: MICKE FRANSSON 

Övriga bilder 

» Rally Sweden 2023, Craig Breen/James Fulton. 
FOTO: TOM BANKS/MCKLEIN 

» Marcus Ericsson på Bilsportgalan. 

FOTO: JOACHIM CRUUS 

» Juha Kankkunen/Denis Giraudet, Toyota Celica. 
FOTO: TONY WELAM 


NR 2 2023 BILSPORT RALLY&RACING 3 


GRUNDAD 2002 


AV MIKAEL JOHANSSON (TEXT) 


a 


högsta fart. 
ett bildgalleri med sköna 
actionbilder, för att stärka . 


längtan efter sommaren 
ännumer. 
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Silverratten 50 2013. Per-Ola Thörnberg, 


Vetlanda RRC, med kartläsare Oscar Almqvist. 


Marknadsnatta 2020. Sevius, Åmåls 
med kartläsare Lennart Karlsson. 
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Sommarsäsongen 
kommer! 


När du får den här tidningen i handen är SM- 
premiären klar. Rally Sweden är genomfört. 
Visst återstår mars månad, mer 
sommarsäsongen i and närmar sig 


Därför bjuder vi helt enkelt på. 


Skilling 500 2021.Peter 
. Appelskog, Östergyllen 
L RC, med kartläsare 
Henrik Appelskog. 

FOTO: MICKE FRANSSON 


FOTO: MIKAEL JOHANSSON 
FOTO: MATTIASLARSSON 


South Swedish Rally 2016. Per-Arne Ljung, Simrishamnsmixen 2017. Jim Nilsson, SMK Hörby, 
Hofors MS, med kartläsare Kjell Andersson. med kartläsare Rickard Frick. 


FOTO: THOMAS LINDBERG 


Midnattssolsrallyt 2019. Per Lundgren, 
Borlänge MK, med kartläsare Mikael Andersson. 


Erbjudande till dig Som 
prenumererar på Bilsport RallySRacing! 


Hämta ditt erbjudande här: 
rallyracing.se/lojalitet 


Rallö” Racing 


- Ott Tänak vann tack 
vare jämn körning 


e 2019 års världsmästare, Ott Tänak, verkar definitivt ha fått en nytändning 
genom att komma tillbaka till Ford och M-Sport, teamet han tävlade för 2011 
samt 2014-2017. 

I säsongspremiären Monte Carlo-rallyt blev estländaren och hans co- 
driver Martin Järveoja femma. Därefter deltog de i, och vann, ett vinterrally 
på hemmaplan, som uppladdning inför Rally Sweden. 

I Umeå med omnejd gjorde Tänak sin 138:e VM-starti karriären, elfte 
gångenii Sverige. z 

Redan på andra sträckan gick ekipaget upp iledning. Men efter SS 5 tog 
Craig Breen över taktpinnen. 

Tänak var dock aldrig långt efter. Som mest var han 10,5 sekunder bakom 
Breen [efter SS 6). Men då var det en butter Ott som mötte pressen vid 
sträckmålet: 

”Jag var av vägen fyra gånger. Förstår inte varför det här händer mig.” 

Sträckan därpå tog han sin enda sträckseger för helgen och på 14:e 
sträckan, näst sista på lördagen, gick Tänak/Järveoja upp iledning. Och där 
skulle de bli kvar resten av helgen. 

Vid målgång på sista sträckan var totalsegraren känslosam: 

— Det här betyder så klart mycket för oss. Att komma tillbaka till teamet, i 
en ny bil, och leverera. Jag kräver nog mycket av Ford-gänget, men en seger 
är en seger för hela teamet. Det är fantastiskt att vara tillbaka hos M-Sport. 

Resultatetvar Tänaks fjärde pallplats i Rally Sweden, yarav hans andra 
totalseger i tävlingen som han senast vann 2019. 


rålsnabbt VM-rally 


e Segerherren Ott Tänak körde de 18 specialsträckorna i årets 
Rally Sweden med en snittfart av 123,9 km/h. Därmed är tävlingen 
den sjätte snabbaste någonsin. 

SS 9, Norrby 1, mätte 12,54 kilometer. Den sträckan vanns av Thierry 
Neuville [bilden] med snittfarten 140,99 km/h. Näst högst någonsin. 


Något snabbare gick det på fjolårets 18:e Rally Sweden-sträcka, Vindeln 2. 


Den vann Neuville med snittfarten 141,08 km/h. 
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Med ettårserfarenhetav VM=Fälly i'Västerbotten' blev årets Rally Sweden en riktigt trevlig succé. 
iSpännande fighterralla klasser, rejäla SINEENISden och en fantastisk publikfest hela helgen, inte 
=) ts Enerangetg fick gottom lovord. 


fick äntligenta & 
den stora pokalen. 
— vänster, Malcolm Wif 


F Fr år ET: ägare, Chris Williarns, ; vå a 
ordsårslånga — — Lösen; BPSTEA levererade skymundan 
segertorka ar over Millenier; 4E aTyRiE e Sett tilltotalplaceringar gjorde 25-årige M-Sport-föraren Pierre-Louis 

Triumfen i Rally Sweden markerade slutet på en årslång segertorka för Loubet, lite iskymundan av absoluta toppstriden, sitt tredje bästa VM-rally 
Ford och M-Sport. Efter Sébastien Loebs skrällseger i Monte Carlo-rallyt avsina 56 starter i karriären. 


2022, då även Craig Breen i en Ford blev trea, har det förr om åren så segerrika Fransmannen blev sexa totalt isamarbete med hans årsnya co-driver 


bilmärket bara fått njuta av ettenda pallbesök inför Rally Sweden. Nämligen Nicolas Gilsoul. Säsongerna 2011-2020 var Gilsoul ordinarie co-driver åt 
Thierry Neuville och gjorde i år sin elfte Rally Sweden-start. Något som 


säkertLoubet kunde dra nytta av. 
Loubet har som bäst två totala fjärdeplatser på sitt cv. Dessa kom på 
Sardinien och i Grekland förra året. 


när Breen kom tvåa på Sardinien i början av förra sommaren. 
Rally Sweden hade inte någon Ford-förare vunnit sedan Jari-Matti 
Latvala segrade 2012. 
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VE 
Prins Carl Philip VR 
lotsades av Petter Solberg Världs 


9 Prins Carl Philip har som bekant tävlat en hel del, dessutom 
framgångsrikt, isvensk racing. 

Nu kan han även lägga VM-rally till meritlistan. Förvisso bara en 
sträcka, som ett rentjippo, men ändå. 

len standardbetonad Toyota Yaris, med 2003 års rallyvärldsmästare 
Petter Solberg vid sin sida, körde prinsen en vända på Umeåsprinten 
som mätte 5,16 km. 


— Utan noter och första gången i bilen. Det var speciellt, men jättekul, mn ”» I g I ” på gå g 
kommenterade han inför SVT:s kameror. ERT) flyin finn n 
Petter varintesen attge beröm: 9 24-årige Roope Korhonen och hans co-driver Anssi ikka kan 
= Han var inte rädd och har fin bilkontroll. Han ville verkligen hoppa mycket väl vara en ny finsk duo att lägga på minnet. 
och vi landade rejält på fronten vid ett tillfälle. Korhonen gjorde den här helgen sin andra vVM-start, första i Sverige, 
= och hade er page fri tävling på väg motklassegern i WRC3. 


PETE ; ; V 


å & 


N 
RARE 


mästaren utanför pallen 


Regerande världsmästaren och fjolårsvinnaren, Kalle Rovanperä, vann 
förvisso första sträckan och tog ytterligare fem sträcksegrar under helgen. 
Men finländaren och hans co-driver Jonne Halttunen tappade tid första 
dagen, då de gick ut som första bil. 

Slutligen blev det ändå en fjärdeplats för Toyota Yaris-duon. 


AsahiKASEI 


BILSPORT RÄLLYSRACING NR 2 2023 


ES 
Rally Sweden- 
noterat 

0 I sin 25:e VM-start i Rally 
Sweden fick Joakim Roman 
kämpa sig i mål. Tillsammans 
med co-drivern Ida Lidebjer- 
Granberg drabbades Skoda- 
föraren av tekniska problem, 
bland annat en trasig styrväxel, 
vilkettvingade dem att bryta och 
starta om med stortidsförlust. 


Målgång blev det dock. På 56:e 
plats i WRC Masters Cup. 


e Jörgen Jonasson och Nicklas 
Jonasson gjorde sin åttonde 
Rally Sweden-start, men 
tvingades tyvärr bryta drygt 
halvvägs in i tävlingen. 


uper happy” Bertelli i sin favorittävling 


e Irländska duon William 


e Italienaren Lorenzo Bertelli har gjort 64 VM-starter pappa Patrizio Bertelli (affärsman), är majoritetsägare - a: Z 
Ä så : FÅ Creighton/Liam Regan värmde 
sedan 2011. Numer tävlar 34-åringen sporadiskt, men av modemärket med mammans efternamn, hyrde en upp med Rallys-Ford Fiestan 
vill ogärna missa sin favorittävling, Rally Sweden. fjolårs-Yaris av Toyota Gazoo Racing. 5 RR y ; 
, ' 4 - ! ) inför Rally Sweden med en fin 
—- lam super happy to be backin Sweden. I love this lår gjorde Lorenzo sin sjunde start i Sverige och : ; en 
; gr 5 4 Rh - ; insats iSM-tävlingen Rally 
kind of stages and lam super happy to do it with this car, navigerad av Simone Scattolin resulterade helgen i allt : 7 Zz 
E - RR ATS Sr t Lima. Tempot i Umeå-skogarna 
utbrast han efter första sträckan. från riktigt bra sträcktider till snövallsbesök och slutlig fäcktetillksrniärensförsta 
Bertelli, vars mamma Miuccia Prada (designer) och målgång på 14:e plats. 


klasseger i VM-sammanhang 


, 
a och ledning i Junior-VM, Detta 
- trots attCreightons motorhuv 


flög upp över vindrutan under 


LJ 
lördagseftermiddagen och 
n r | sinkade honom en minut. 
Målgången blev den näst 


tightaste i JYM-historien. Bara 


e Craig Breen gjorde sin 82:a Craig kör ett mindre VM-program speedeni mig. Jag är en lycklig kille 0,6 sekunder skiljde till tvåan, 
VM-startoch 9:e insats i Rally i år och fick därför teamorder attta som har fått en andra chans i VM på franska duon LaurentPellier/ 
Sweden. 2018 blev irländaren tvåa straffprickar med två sträckor kvar, toppnivå, menade Breen. Marine Pelamourgues. 

i Sverige. Och nu var han med i förattsläppa fram teamkollegan Riktigt kul även för Breens 


e Japanen Takamoto Katsuta 


segerdiskussionerna påallvar. Med Thierry Neuville. Men Breen tog sig årsnya co-driver, 30-årige James behhapstco-dlivet Aaton 
tävlingens bredaste leende tog trots detförbi Neuville på avslutande Fulton. Han gjorde sin blott 13:e iohnstonvarnamineradeav, 
Breen fyra sträcksegrar och höll sträckan och blev tvåa totalt. VM-start. Innan han klevin hos Toyota att köra för poängii 
totalledningen från femte sträckan — Den här helgen har alla positiva BreeniJapani höstas hade han märkes-VM. På fjärde sträckan 
till och med SS 13. En skön revansch känslor för rallysporten kommit åkt WRC2 bredvid Josh McErlean. = Z 

iz säkra Å : 3 Ve = 5 slog duon till med sträckseger. 
för Hyundai-föraren efter ett tillbaka. Jag har jobbat hårt under Karriärens första pallplats måste ha Å = S 

c Zz Kr ; : ; S Sedan gick det överstyr på 
misslyckat år hos Ford i fjol. vintern och visste attjag hade smakat gottför Fulton. 


SS 5 och senare undertävlingen 
bröt Katsutai sviterna efter 
rullningen. 


e Rally Swedens nye event 
director, Stefan Djerf, berömde 
de 2.500 volontärerna 

och 500 personernai 
tävlingsorganisationen. 
Dessutom framhöll han ettfint 
samarbete med de över 200 
markägarna och kontakten med 
samebyarna. 


e Flera ekipage fick böter 
och tillsägelser. Bland 


fu The Red Barn Arena — tävlingens epicentrum SR JA fd 


Fyllt av action. Massor av publik. - Klara Hammarström. 


brandsläckningsutrustning 


or eAlldeles nära centrala Umeå njuta av matställen, speaker, Härarrangerades dessutom auto- avslagen i tidskontroll och för 
SS SAM skapas The Red Barn Arena under artister och mycket annat för alla grafsessioner och livesändningar från att ha tagit emot kläder från 
RE " VM-helgen. åldrar. skogssträckorna på storbildsskärmar. teametitankzon. Craig Breen 
SS Fyra av tävlingens sträckor Från Umeå centrum erbjöds Området som marknadsförs ficktillsägelse för attinte ha 
! gick i mål på arenan med gratisbussartill området, som även som en vinterfestival ger plats för kört sin hybrid-Hyundai helt på 
spännande svängar och rejäla var lätt att nåtill fotsför de som cirka 30.000 åskådare och var väl- el under en kortare sträcka vid 
hopp. Där kunde åskådarna även önskade. besökt under hela helgen. tidskontroll in till service. 
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Rally Sweden 2023 


SAMMANFATTNING 


Klockslag, specialsträckor, distans, 
sträckvinnare, tid och snittfart 


TORSDAG 9 FEBRUARI 

18.40, Start — Red Barn Arena Umeå 
19.05, SS 1 — Umeå Sprint 1, 5,16 km 
Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 3.23,3, (91,37 km/h] 
19.35, Parc Fermé In — Umeå 


FREDAG 10 FEBRUARI 

07.50, Parc Fermé Ut - Umeå 

08.30, 55 2 —- Brattby 1, 10,76 km 

Craig Breen, (IRL), Hyundai i20 N Rally1, 5.24,8, [100,67 km/h] 
09.31, 55 3 — Sarsjöliden 1, 14,23 km 

Kalle Rovanperä, [FIN], Toyota GR Yaris Rally1, 5.28,3, (131,93 km/h) 
11.03,55 4 — Botsmark 1, 25,81 km 

Takamoto Katsuta, UPN), Toyota GR Yaris Rally1, 12.00,0, [129,05 km/h] 
13.43, Flexi-service A — Umeå (30 minuter) 

14.53, SS5 — Brattby 2, 10,76 km 

Craig Breen, (IRL), Hyundai i20 N Rally1, 6.25,1, (100,59 km/h] 
15.54, SS 6 — Sarsjöliden 2,14,23 km 

Craig Breen, (IRL), Hyundai i20 N Rally1, 5.35,0, (129,69 km/h) 
17.26,5S7 — Botsmark 2, 25,81 km 

Ott Tänak, (EST), Ford Puma Rally1, 12.02,3, [128,64 km/h) 

19.05, SS 8 — Umeå Sprint2, 5,16 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1,3.28,1, (89,26 km/h] 
19.45, Flexi-service B — Umeå (60 minuter) 

20.45, Parc Fermé In — Umeå 

Etapp 1:501,68 km varav 111,92 km SS 


LÖRDAG 11 FEBRUARI 

07.05, Parc Fermé Ut - Umeå 

08.05,55 9 — Norrby 1, 12,54 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20N Rally1,5.20,2, (140,99 km/h] 
08.56, SS 10-— Floda 1, 28,25 km 

Craig Breen, (IRL), Hyundai i20 N Rallyl, 12.11,5, (139,03 km/h) 
10.41, 5S 11 — Sävar1l, 17,28 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 8.07,2, [127,58 km/h] 
12.35, Flexi-service C — Umeå (30 minuter) 
14.05,SS 12 — Norrby 2,12,54 km 

Kalle Rovanperä, [FIN], Toyota GR Yaris Rally1l, 5.23,6, (139,51 km/h] 
14.56,5S 13- Floda 2,28,25 km 
Thierry Neuville, (BELJ, Hyundai i20 N Rally1, 12.10,0, [139,32 km/h] 
16.41, 55 14 — Sävar 2, 17,28 km 
Thierry Neuville, (BELJ, Hyundai i20 N Rally1, 8.21,8, (123,97 km/h] 
18.05,55 15 —- Umeå 1, 10,08 km 
Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 5.49,2, [103,92 km/h) 
18.52, Flexi-service D — Umeå (60 minuter) 

19.52, Parc Fermé In — Umeå 

Etapp 2:468,50 km varav 126,22 km SS 


SÖNDAG 12 FEBRUARI 

06.05, Parc Fermé Ut — Umeå 

07.05, SS 16 — Västervik 1, 26,48 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 12.41,0, (125,27 km/h) 
08.50, Flexi-service E — Umeå (15 minuter) 

10.05, SS 17 — Västervik 2, 26,48 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 12.37,0 [125,93 km/h] 
12.18,55 18 — Umeå 2 (Power Stage), 10,08 km 

Esapekka Lappi, (FIN), Hyundai i20 N Rally1, 5.42,0 [106,11 km/h] 
13.30, Podiumceremoni— Red Barn Arena Umeå 

Etapp 3:223,98 km varav 63,04 km SS 

TOTALT: 1194,16 km varav 301,18 km SS 


TOTALRESULTAT — RALLY SWEDEN 2023 

(51 startade varav 45 kom i mål] 

1) Ott Tänak/Martin Järveoja, (EST/EST), Ford Puma Rally1, 2:25.54,5 

2) Craig Breen/James Fulton, (IRL/IRL], Hyundai i20N Rally1,+0:00.18,7 

3) Thierry Neuville/Martijn Wydaeghe, (BEL/BEL), Hyundai i20N Rally1, +0:00.20,0 
4) Kalle Rovanperä/Jonne Halttunen, (FIN/FIN), Toyota GR Yaris Rally1,+0:00.25,1 
5) Elfyn Evans/Scott Martin, (GBR/GBR), Toyota GR Yaris Rally1, +0:01.24,0 

6) Pierre-Louis Loubet/Nicolas Gilsoul, (FRA/BEL), Ford Puma Rally1,+0:05.59,0 

7) Esapekka Lappi/Janne Ferm, (FIN/FIN), Hyundai i20 N Rally1,+0:07.42,4 

8) Oliver Solberg/Elliott Edmondson, (SWE/GBR), Skoda Fabia RS Rally2, +0:07.48,1 
9) Ole Christian Veiby/Torstein Eriksen, [NOR/NOR)], VW Polo GTIR5, +0:08.30,4 
10) Sami Pajari/Enni Mälkönen, (FIN/FINJ], Skoda Fabia RS Rally2, +0:09.03,2 
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LEDARE OCH 
VM-TABELLER 


Rallyts ledare — Klass RC1 
SS1 — Kalle Rovanperä 
SS2 —- SS4 Ott Tänak 

SS5 —- SS13Craig Breen 
SS14 — SS18 Ott Tänak 


Sträcksegrare — RC1 
6stKalle Rovanperä 

5 stThierry Neuville 
4stCraig Breen 
1stTakamoto Katsuta 
1stEsapekka Lappi 
1stOttTänak 


Rallyts ledare — Klass RC2 
SS1 — Jari Huttunen 
SS2 — Emil Lindholm 
SS3-— SS18 Oliver Solberg 


Sträcksegrare — RC2 
Bstoliver Solberg 

4 st Sami Pajari 
3stOle Christian Veiby 
2 stEmilLindholm 
1stJari Huttunen 


Rallyts ledare — Klass RC3 
SS1 — SS3 William Creighton 
SS4 —-SS7 Roope Korhonen 
SS8 William Creighton 

SS9 Roope Korhonen 

SS10 —-SS11 William Creighton 
SS12 —-SS18 Roope Korhonen 


Sträcksegrare — RC3 
B8stRoope Korhonen 
5 st William Creighton 
3stLaurentPellier 
1stToniHerranen 
1stGrégoire Munster 


Rallyts ledare — Klass RC4 
SS1 Hikaru Kogure 

SS2 —- SS6 Matteo Fontana 
SS7 —- SS11 Nao Otake 
SS12 Yuki Yamamoto 
SS13-5S18 Nao Otake 


Sträcksegrare — RC4 

7st Nao Otake 

5 st Matteo Fontana 

5 st Yuki Yamamoto 

2stHikaru Kogure 

[Yamamoto och Otake var delat 
snabbast på 5S8) 


WHRC-TABELLERNA 2023 

—- efter Rally Sweden 

WRC 

1) Ott Tänak, Estland, Ford, 41 p 

2) Kalle Rovanperä, Finland, Toyota, 38 
3) Thierry Neuville, Belgien, Hyundai, 32 
4] Elfyn Evans, Storbritannien, Toyota, 29 
5) Sébastien Ogier, Frankrike, Toyota, 26 


WRC Tillverkare 

1) Toyota Gazoo Racing WRT, 80 p 

2) Hyundai Shell Mobis World Rally Team, 66 
3) M-Sport Ford World Rally Team, 51 


WRC2 

1) Yohan Rossel, Frankrike, Citroén, 28 p 
1) Oliver Solberg, Sverige, Skoda, 28 

3) Nikolay Gryazin, Skoda, 20 

4) Ole Christian Veiby, Norge, VW, 19 

5) Marco Bulacia, Bolivia, Skoda, 16 


WRC3 

1) Roope Korhonen, Finland, Ford, 25 p 
2) William Creighton, Irland, Ford, 18 

3) Laurent Pellier, Frankrike, Ford, 15 

4] Diego Dominguez, Paraguay, Ford, 12 
5) Tom Rensonnet, Belgien, Ford, 10 


Junior WRC 

1) William Creighton, Irland, Ford, 34 p 

2) Laurent Pellier, Frankrike, Ford, 24 

3) Diego Dominguez, Paraguay, Ford, 15 
3) Grégoire Munster, Luxemburg, Ford, 15 
5) Ratöil Hernåndez, Spanien, Ford, 10 


WRC2 Challenger 

1) Nikolay Gryazin, Skoda, 25 p 

1) Sami Pajari, Finland, Skoda, 25 

1) Marco Bulacia, Bolivia, Skoda, 25 

4] Pepe Löpez, Spanien, Hyundai, 18 

4) Georg Linnamäe, Estland, Hyundai, 18 


WRC Masters Cup 

1) Francois Delecour, Frankrike, Skoda, 25 p 
1) Michal Solowow, Polen, Skoda, 25 

3) Mauro Miele, Italien, Skoda, 18 

3) Miguel Zaldivar, Paraguay, Hyundai, 18 


Viktig framgång 
för Oliver Solberg 


e I sin 28:e VM-start gjorde svenske Oliver Solberg ett av sin karriärs 
allra främsta resultat. Den 21-årige värmlänningen i en Skoda Fabia 
RS Rally2, lotsad av britten Elliott Edmondson, tog ledningen i WRC2- 
klassen genom att vara klassnabbast på tredje sträckan. Därefter höll 
ekipaget täten tävlingen igenom. 

Inledningsvis var det 2021 års juniorvärldsmästare, finländaren 
Sami Pajari, som matchade Solbergs tempo bäst. Men från och med 
lördagsförmiddagen var norrmannen Ole Christian Veiby den som 
främst duellerade med Solberg på sträckorna. 

Veiby kom dock aldrig tillräckligt nära för att kunna hota Oliver om 
klassegern. Solberg gjorde en mycket stabil och förståndig insats 
tävlingen igenom och säkrade 
till slut WRC2-segerni 
tävlingen med 42 sekunders 
marginal till Veiby som vann 
SM-tävlingen i Lima helgen 
före. 

Sin första, och fram till 
Rally Sweden enda, klasseger i 
VM-sammanhang tog Oliver i 
Estlands VM-rally 2020. 

Det här var en välbehövlig 
och viktig framgång för 
Solberg efter att sent i höstas 
ha petats ur Hyundais VM- 
team. 

För Veiby blev det andra 
raka andraplatseni Rally 
Sweden och Pajari som blev 
trea, firade sin karriärs första 
pallplats i WRC2. 


GO SOLBERG, 
wEtOETO 
stf A LOTOFE 


FART ! Best of Luck 


Fansen hejade på Oliver med hjälp 
av hemmagjorda skyltar och 
tvivelaktig [?) engelska. 


Aha-upplevelse för nya FIA-vd:n 


I höstas anställde internationella bilsportförbundet, FIA, en vd för första 
gången någonsin. Uppdraget gick till amerikanskfödda Natalie Robyn 
som har en närmare 20 år lång karriär i ledande roller inom bilindustrin 
bakom sig. 

Nu besökte hon för första gången i sitt liv ett VM-rally på plats. Och hon 
lät sig imponeras av vad hon såg i Umeå med omnejd. 

— Eftersom jag aldrig varit på ett WRC-event förut hade jag inga direkta 
förväntningar. Men bara att anlända hit var överväldigande. Arrangören, 
de ideella funktionärerna och detsvenska bilsportförbundet har gjort ett 
fantastiskt jobb. Dessutom är det mängder av åskådare här, och folk från 
hela världen på plats. 

Natalie fick bland mycket annat åka med en sträcka i en Rally3-Fiesta 
och följa med Michéle Mouton i FIA:s säkerhetsbil. 


i 


Från vänster: Thomas Nilsson, Arne Rådström, Elina Svensson, Johannes 
Joons, Kjell Fransson och Peter Fransson. 


Johannes och Elina vann Historic 


e 29 ekipage startade Rally Sweden Historic där de utmanades av sex 
specialsträckor på sammanlagt 10,8 mil. 

Storfavoriter var 1992 och 1993 års totalsegrare i VM-tävlingen, Mats 
Jonsson och hans nuvarande co-driver Jon Magnusson. DettaiJonssons 
nybyggda Toyota Celica GT-4 (ST165). 

Duon vann också första sträckan, men en mil in på andra sträckan 
började det knacka i motorn. Jonsson valde attstänga av, för att inte 
riskera etttotalras. 

— Besviken så klart. Men så kan det bli i rally. 

I ställettog Johannes Joons/Elina Svensson två sträcksegrar med sin 
Opel KadettGSi och gick upp iledning inför nattvilan. 

Så långt skilde drygt 21 sekunder till tvåan Arne Rådström/Thomas 
Nilsson i en Volvo 262. 

— Arne är snabb, men jag visste att om vi kunde hålla nervernai styr så 
var marginalen ganska god, sa Joons då. 

Rådström var snabbast på lördagens första sträcka och tog in åtta 
sekunder på Joons. Däreftertappade Arne tid i en snödriva och med en 
sträcka kvar ledde Joons med 58 sekunder, vilket räckte för honom och 
Elina att säkra hem en av sina större framgångar i karriären. 

— Fantastiskt! Helt underbart, jublade segerduon vid målgång. 

Trea blev Kjell och Peter Fransson i sin Renault Alpine A310. 

— Jag har inget att klaga på. Teamet har varit grymt och sträckorna var 
rejält utmanande. Vi är jättenöjda, konstaterade Fransson. 


Rally Sweden Historic 2023 
SAMMANFATTNING 


Klockslag, specialsträckor, distans, sträckvinnare, tid och snittfart 
FREDAG 10 FEBRUARI 

10.05, Start — Umeå 

10.45,5S 2- Brattby1,10,76 km 

Mats Jonsson, (SWE), Toyota Celica GT-4, 8.38,5, [74,71 km/h) 
11.53, 5S 3 —- Sarsjöliden 1, 14,23 km 

Johannes Joons, (SWE), Opel Kadett GSi, 8.14,0, [103,70 km/h] 
13.28, 554 — Botsmark 1, 25,81 km 

Johannes Joons, (SWE), Opel Kadett GSi, 15.10,8, [102,02 km/h) 
15.29, Service A — Umeå (45 minuter) 

16.14, Parc Fermé In — Umeå 

Etapp 1: 241,68 km varav 50,80 km SS 


LÖRDAG 11 FEBRUARI 

09.20, Parc Fermé Ut — Umeå 

10.20, 55 9 — Norrby 1, 12,54 km 

Anton Mattsson, (SWE), Volvo 242, 6.45,7, [111,27 km/h] 
Kurt Ljung, (SWE), Opel Ascona B, 6.45,7, [111,27 km/h) 
Arne Rådström, (SWE), Volvo 262C, 6.45,7, [111,27 km/h] 
11.27,55 10 —- Floda 1, 28,25 km 

Nils Östgård, (SWE), Opel Kadett GSi, 15.17,9, [110,80 km/h] 
13.26, 55 11 — Sävar 1, 17,28 km 

Nils Östgård, (SWE), Opel Kadett GSi, 10.17,0, (100,82 km/h) 
14.35, Målgång — Umeå 

Etapp 2:226,05 km varav 58,07 km SS 

TOTALT: 467,73 km varav 108,87 km SS 


TOTALRESULTAT 

1) Johannes Joons/Elina Svensson, ([SWE/SWE), Opel Kadett GSi, 1:05.40,1 
2) Arne Rådström/Thomas Nilsson, (SWE/SWE), Volvo 262,+0:00.53,7 

3) Kjell Fransson/Peter Fransson, [SWE/SWE), Renault A310,+0:01.36,8 
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INDYCAR-SÄSONGEN 2023 


5 mars, St. Petersburg 

2 april, Texas Motor Speedway 

16 april, Streets of Long Beach 

30 april, Barber Motorsports Park 

13 maj, Indianapolis Motor Speedway 

28 maj, Indianapolis 500 

4 juni,Streets of Detroit 

18juni, Road America 

2 juli, Mid-Ohio Sports Car Course 

16juli, Streets of Toronto 

22 juli, Iowa Speedway Race1l 

23 juli, lowa Speedway Race 2 

6 augusti, Streets of Nashville 

12 augusti, Indianapolis Motor Speedway 

27 augusti, World Wide Technology Raceway 
3 september, Portland International Raceway 
10 september, WeatherTech Raceway Laguna Seca 


truumne Dags att växla upp. Med Marcus Ericsson, 
Felix Rosenqvist, Rasmus Lindh och Joel 
Granfors har lilla Sverige faktiskt fyra 
potentiella toppförare i de tre högsta 


Sn nivåerna av amerikansk formelbilsracing. 
Om du trodde att 2022 var bra, tänk igen. 
— 


Det är dags att växla upp. 2023 är här — och 
du vill inte missa en sekund. 


SVENSKARNA 
VAXLAR UPP 


Efter succéåret 2022 är förväntningarna stora på Marcus Ericsson och Felix Rosenqvist när 
amerikanska Indycar snart drar igång på nytt. Kan svenskfesten fortsätta ”over there”, och hur 
ser det ut med tillväxten i USA-leden? Vi kollar läget inför Indycar-säsongen 2023 - med gott om 
blågula segerchanser vitt och brett. 


AV MATTIAS PERSSON (TEXT) 
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WARNING: TIS BOÖUCLCONÄNS NICNÄNE Nice 


Felix Rosenqvist 


2022:8:a i mästerskapet. En pallplats, två pole positions. 


Rosenqvists formkurva pekade stadigt uppåt under förra året, och inför 2023 
ser förutsättningarna ännu bättre ut på pappret. Arrow McLaren växer på alla 
fronter och om större betyder bättre, då blir det här ett giftigt gäng. 


a 


Marcus Ericsson 
48 Chip Ganassi Racing Honda 
2022:6:a i mästerskapet. Seger ilndy 500. 


Ericsson blir kvar isin trygga hamn hos Chip Ganassi Racing, med vilka han nu gör 
sin fjärde raka säsong. Detär en kontinuitet som lär fortsätta tjäna honom väl. 


Juniorerna där bakom 


Som om inte fixstjärnorna ilndycar vore nog har vi den här säsongen 
dessutom högst realistiska svenska titelchanseri båda de två [!] 
mästerskapen närmast där under: Indy NXT [tidigare Indy Lights] och USF 
Pro 2000. 

Linus Lundqvist dominerade Indy Lights ifjol och blev förste svensk 
någonsin att bärga titeln. Bara några månader senare står vi inför en ny 
säsong med en annan svensk bland förhandsfavoriterna. 

Rasmus Lindh har tagit över Lundqvists sits hos mästarteamet HMD 
Motorsports och har efter år av flitigt tävlande i USA all erfarenhetsom 
krävs för att vinna. Det tuffaste motståndet lär, liksom för Lundqvisti 
fjol, komma från Andretti-stallet som mönstrar flera intressanta namn. 

Där återfinns bland andra den flerfaldiga W Series-mästarinnan 
Jamie Chadwick, fjolårets mästerskapsfyra Hunter McElrea, och en högt 
ansedd debutantiform av britten Louis Foster —- regerande mästare i 
USF Pro 2000, där Eskilstuna-talangen Joel Granfors nu ställer sitt sikte i 
ettspännande intåg på USA-arenan. 

Granfors anslutertill samma team som Foster alltså vann mäster- 
skapet med ifjol — Exclusive Autosport — och har under försäsongs- 
testerna varit blixtrande snabb. Trots sin status som total USA-rookie 
finns det skäl att betrakta Granfors — tvåa i brittiska GB3 i fjol — som en 
mycket potent utmanare till etablissemanget i Pro 2000-depån. 


I fokus för Felix Rosenqvist 


Arrow McLaren satsar hårt och expanderar från två till tre bilar när 
Alexander Rossi ansluter till Rosenqvist och Pato O'Ward. 

Det är ett betydande tillskott. Plötsligt får teamettillgång till 50 
procent mer data i varje pass, vilket åtminstone iteorin förändrar 
utgångsläget rejälttill det bättre. 

Det återstår dock attse hurteamet hanterar uppskalningen i praktiken. 
Ny personal ska fasas in och inarbetade konstellationer luckras delvis upp. 
Den tydligaste effekten av detta blir för Rosenqvists del en ny ingenjör (Chris 
Lawrence) samt ettskifte från startnummer &7 (som övertas av Rossi] till 46. 

Dessutom hartidigare teamchefen Taylor Kiel lämnat under vintern, 
samtidigt som stallet är mitt uppe i en flytttill nya, dubbelt så stora 
lokaler. Större och starkare, eller plågsam växtvärk? Det är den stora 
frågan för Rosenqvist och co under 2023. 

Il en smärre kosmetisk justering har också teamnamnet renodlats lite 
grann under vintern.”Arrow McLaren SP” är numera kort och gott”Arrow 
McLaren”, sedan initialerna från de tidigare teamägarna Sam Schmidt och 
Ric Peterson avlägsnats. 


Det vill vi se 2023 


Rosenqvist har en bred repertoar, vilket vi såg inte minsti fjol: en 
pole position på en superspeedway (stor oval], en pole position på en 
traditionell bana (så kallad road course), och en pallplats i ettstadslopp. 
Rosenqvist har dock alltjämt en specifik akilleshäl: de korta ovalerna. Då 
säsongens enda”dubbelhelg” äger rum på just en sådan — med två race 
och dubbla poäng på lowa Speedway i juli — är detta ett nyckelområde för 
smålänningen attförbättra. 


I fokus för Marcus Ericsson 


e Efter Indy 500-segern har Ericsson rimligen stigit i rang iden 
auktoritäre Chip Ganassis ögon, vilket kommer särskilt väl till pass just 
nu när den interna maktbalansen i detta storteam står och väger. Redan 
nu står det klart att spanjoren Alex Palou, efter alla kontroverser i fjol, är 
på väg bort efter årets säsong. 

Skulle Ericsson ta det där sista steget, och visa sig kapabelatt till slut slå 
Ganassis husgud Scott Dixon i mästerskapet, kan det mycket väl bli han 
som axlar manteln som teamets ledargestalt. 

Varning dock för en annan nyzeeländsk stallkamrat — unge 
nykontrakterade Formel 2-stjärnan Marcus Armstrong — som Indycar- 
debuterar i år och som Ericsson måste se till att slå till varje pris. 


Det vill vi se 2023 


e Ericsson har visat sig vara en utpräglad ”racer”, men startar ofta lite 
förlångt bak och behöver ta ettsteg i kvalen. Det är nu tio år sedan 
”Mackan” startade ett race i pole position (GP2 på Silverstone 2013); mer 
fart över ettflygande varv står högst upp på önskelistan och skulle göra 
livet betydligt enklare på tävlingsdagen. 


Vad händer 
med Linus 
Lundqvist? 


Efter sin dominanta Indy Lights- 


FOTO:PENSKE 
ENTERTAINMENT/ 
CHRIS OWENS 


id segerifjol var det många som 
Rasmus Lindh hoppades på avancemang till Indy- 
Indy NXT car för den vindsnabbe Tyresö- 

HMD Motorsports with sonen till md & 
Dale Coyne Racing 2023. Så ser nu a 
Startnummer H10 dessvärre inte i s - 3 
Apr usrur utatt bli fallet + SÅ E 
35 - åtminstone IAT= Öh JE 
inte vad gäl- s. ö 
ler full säsong. ) 5; e 
Ekonomihar 
visat sig gå före talang bland de 
team som var aktuella för Lund- 
Joel FS qvists del. I skrivande stund finns 
USF Pro 2000 inga officiella besked, men rykten 
Exclusive Autosport gör gällande att det kan komma 
Startnummer 492 attbliettochannatinhopp under 
året — bland annatilndy 500. 
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FRÄLLY (. BJORN ”NALLE” JOHANSSON 


SNABBA FAKTA 
BJÖRN ”NALLE” JOHANSSON 


Född: 1952-06-25. 

Bor:Boxholm. 

Familj: Hustrun Barbro och sonen Linus. 

Yrke: Mångsysslare. 

Hobby: Att åka skidor och snowboard. Har även åkt mycket 
motorcykel. 

Klubb: MSK Kvarnvingarna. 

Kartläsare: Nu förtiden är det Håkan Lindh. 

Typ av noter: Beskrivande. Men i dag åker vi bara onotat. 
Musiksmak: Lyssnar på precis allt. 

Läser:Tidningarna Bilsport Rally&Racing samt Båtliv. Rekommenderar 
även boken ”Helt enkelt”, författad av Claes Ridell. 

På nätet kollar jag: Blocket och incarfilmer på Youtube. 

Äter gärna: Det mesta. Husmanskost. Gärna torskrygg som Barbro har 
tillagat. Och alldeles för mycket godsaker. 

Dricker gärna: Te, mineralvatten och vanligt vatten. Brännvin harjag 
inte druckit sedan 1977. 

Tre favoritprylar: Barbro kommer ju först. Men honärju ingen pryl. 
Så jag säger rallybil, båt och snowboard. 

Tävlingsdebut: 1970 i Kisa, med en Volvo PV. 
Antaltävlingar: Ingen aning. För länge sedan slutade grabbarna 
iklubben räkna. Då var det en bra bit över 500 st. 

Favorittävling: Finska VM-rallyt är nog detfinaste du kan åka. 
Och svenska VM-rallyt. Två riktigt trevliga tävlingar på olika 
underlag. 

Privatbil: Volvo XC60 och Opel Vivaro. 

Styrka som förare: Att åka bra spårval. Dessutom 

gotttålamod, noggrann och envis. 

Kanjag bli bättre på som förare: Att lita mer på 

mig själv. Har alltid varit lite för försiktig. 

SM-guld: 1979 — Standard A (Opel Kadett 

GT/E, med Ragnar Spjuth), 1981 — Special 

(OpelAscona 400, med Sven-Erik 

Andersson), 1984 — Internationella 

[(OpelAsconai2000, med Anders 

Olsson), 1990 — Grupp A Max2.000 

cc (Opel Kadett GSi 16V, med Anders 

Olsson) 

Samarbetspartners: Fundins 

Olja AB, Axet Lås & Larm AB, 

Roadfriction AB,Unici Boxholm AB, 

Vätterbygdens Kran AB. 
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Alltid aktuell, ständigt närvarande. Snabb och säker bakom ratten, 
glad och ödmjuk som person. Björn ”Nalle” Johansson är en av svensk 


rallysports folkkära legendarer. 


Karriären som inleddes 1970 har utmanat honom att bemästra allt från 
snirkliga sträckor i Kisa-rundan till avlägsna lerhål i Afrika. 
Den pigga 70-åringen är fortfarande aktiv och har många minnen att berätta. 


AV MIKAEL JOHANSSON [TEXT), MICKE FRANSSON [FOTO] 


Nalle” ä 


Nalles pappa hade jobbat på sjön 
och mamman var sjuksköterska 
på Gotland. De kom att stadga sig i 
Finspång. 

Strax efter midsommar 1952 
föddes Björn Johansson. Direkt efter 
födseln lär hans mamma hatittat på 
detlilla barnet och sagt:”Ja, det blev 
enliten Nalle”. 
—- Mina första år harjag ju inga 
innen av. Men då bodde vi granne 
med en riktig tuffing som hette Kalle 
”Sörping” Karlsson. Han åkte både 
cross och rally, och jag tror att han var 
elitgymnast, berättar Nalle som ett 
par år senare fick en lillasyster. 
Familjen flyttade en period till 
Mjölby där fadern tog jobb som 
vaktmästare och rörmokare. Modern 
var mattant. 

—- Detfannsingen motorsport- 
tradition i familjen, men jag minns 
attvi började köra moped väldigt 


3 
=) 


9 I tonåren skruvade Nalle och hans 
kompisarihop gokarter. 
—- Vi monterade till och med bil- 
motorer på kartarna eftersom vi 
ville sladda. Fast de höll ju sällan 
länge. 
En B16-PV fick tjänst- 
göra som rallybil direkt 
efter att Nalle tagit 
sitt körkort. 
—- Det var 
1970, i Kisa, 
och första 
provet 


nda sedan han föddes 


tidigt efter att vi senare flyttat 
utpålandet. Pappa åkte vespa till 
jobbet och skaffade till slut en bil,en 
Standard Vanguard. 


SIN FÖRSTA MOPED köpte Nalle för 
en krona. Den hämtade hanien 
skottkärra hos en granne. 
—- Så småningom fickjag ordning 
påden. Nästa moped ville säljaren 
ha 25 kronor för. Men den gick inte 
attstarta. Närjag tittade på den 
såg jag att den ståttstilla så länge 
attbrytararmen hade kärvat fast i 
öppetläge. Jag prutade ner den till en 
femma,tog hem mopeden, duttade 
pålite olja och då startade den. 
Nalle intresserade sig förtekniken 
i bilar, motorcyklar och mopeder. 
om 16-åring startade han 


peciellttyckte han om att skruva 
med växellådor och bakaxlar. 


trorjag gick på Kinda-Sågen. Vi 
skulle runttunnor och grejer. 
Nalle fick upp tempot och 
närmade sig målet på första 
specialprovet med god fart. 


- Damen som PA dä 
insåg att vi aldrig skulle! 
sprang. Det var 
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bilverkstad i pappans rörmokarlokal. 
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— Då köpte jag min första bil,en 
Volvo PV med B16-motor. Den fick 
mina äldre kompisar, som hade 
körkort, köra. 

Och att växa upp på landsbygden 
har sina fördelar. En av dem var 
att Nalle i ganska tidig ålder fick 
möjlighet att lära sig köra bi 
skogen och på sjöis. 

— Pappa såg hela tiden till att 
jag hade grejer attskruva med. 
Han fick mig att gå en utbildning 
med inriktning reparatör, smed och 
svetsare. Då fick jag lära mig att 
svetsa både gas och MIG, och fick 
licens på det. 

Den unge östgöten studerade 
vidare till maskiningenjör och gjorde 
lumpen som mc-ordonnans. Tidigt 


kretsade allt kring att meka och köra. 


— Hela tiden var farsan med och 
höll ett vakande öga så att vi var 
noggranna och gjorde rätt. 


om hade släpvagnar med sig. Nalle 
tade hem, bytte om,lånade en 


pickup på pappans rörmokeri och 


hyrde en enaxlad dollykärra. 

När de oförfärade ungdomarna 
kom tillbaka till PV:n insåg Nalle att 
bilens nycklar låg kvar i byxfickan 
där hemma. 


NN 


- Vitvingades tjuvkoppla bilen 
förattkunnatrixa upp den på 
dollyn. Innan vi var klara hade vi 
baxat och grejat så kopplingen på 
pickupen tagit slut. Då startade 
vi PV:n, som stod fastbunden på 
dollyn, och sköt hela ekipaget hem. 

Nalle ler: 

—- Det började kanske inte så bra. 
Men det blev ju bättre med tiden. 

1973 kom första segern. Med en 
Volvo Amazon B18. 

—- Om inte minnet sviker helt så 
var deti Sävsjö. Sten Sture-trofén. 
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Åskådarfia häpnade 
över Nalles yviga 
ingång i den här 
vänsterböjen under 
SM-finalen Mälarrallyt 
hösten 1975. - 
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Blygsam ambitionsnivå i början av karriären 


» Som nykläckt rallyförare drevs 
Nalle mer av tekniken, att skruva 
ihop så mycket som möjligt själv och 
sedan testa sina bilar i skarpt läge, 
än attnå stora framgångar. 

— Jag var nog först i Östergötland 
atthastörtbåge i bilen, redan tidigt 
1970-tal.Pappa gav mig vattenled- 


ningsrör och lärde mig att kröka dem. 


Vi fyllde rören med sand, slog i trä- 
pluggar i ändarna och värmde rören. 
Det blev jättefina bockar utan veck. 
Sådär värst många vurpor har det 
inte blivit. Eller? 
— Nja, vi har gjortjättemärkliga tav- 


lor och hamnatlångtutiskogen ibland. 


Jag har inte varitfeg, men säkert lite för 


försiktig under hela karriären. 

Den Porsche-orangea volvo 
PV:n med B16-motor och svart huv 
byttesmot Amazoner. Först B16 och 
sedan en vit med B18-motor, en bil 
som körts och krockats lätt av en 
präst. Med en av dessa gjorde han 


SM-debut i Nyköping hösten 1973. 

— Kommer inte ihåg resultatet, men 
tror att det gick rätt bra. Mina bilar var 
inte påkostade. Ingen tät växellåda 
ochingen diffbroms. Först 1974 när 
vi började åka Volvo 142 satsade vi på 
litetuffare stötdämpare. Girling gas- 
dämpare och sedan Bilstein. 


Nalles potential noterades av Hans Othberg 


Gotlänningen Hans Othberg 
bodde i Västervik och åkte kartläsare 
med flera snabba förare. 1974 åkte 
han några race med Nalle i Volvo 
142:an och insåg att den unge 
östgöten hade potential. 

— Hasse ägde några bilar och erbjöd 
mig att köpa en Grupp 2-Opel Ascona 
A som var byggd av General Motors i 
Stockholm. Men jag tvekade.Sedan 
tog Roger Wibom från Mjölby kontakt 
med Gunnar Andersson på Volvo. 

Gunnar blev Europamästare i 
rally 1958 och 1963. Efter den aktiva 
förarkarriären basade han för Volvos 
tävlingsavdelning. 

— Roger såg till attjag och Gunnar 
träffades. Något större samarbete 
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blev det inte, men utan Wibom och 
Othberg hade jag nog blivit kvar 
bland mina bakaxlar och växellådor i 
verkstaden. 


1975 FICK NALLE köra en Mazda RX-3 
wankel som Othberg ägde. En bil 

som Carl-Erik ”Lill-Kalle” Nilsson i 
Västervik byggt. Det blev inte särskilt 
många tävlingar. Nalle klev tillbaka in 
ien Volvo 142:a innan han året därpå, 
än en gång pushades av Othberg, att 
köpa en Opel. Nu en Kadett GT/E. 

—- Vi var en hel hög förare som 
skulle få köpa bilar till rabatterat 
pris av Opels generalagent, 

General Motors. Bland andra Björn 
Blomqvist, Sören Nilsson, Roger 


Ericsson och Janne Sellholm. Hasse 
övertalade mig att ta det här steget, 
för detskulle vara bra för min karriär. 
Tror till och med att han lånade ut 
pengar åt mig. 

Nalle åkte upp till GM:s åter- 
försäljarförening i Stockholm. Där 
stod motor, växellåda, bakaxel, 
hjulupphängning och kaross, Allt 
färdigt för Standard A. 

— Jag var där en vecka och 
monterade ihop bilen. På fredagen 
körde jag hem den och på lördagen 
åktejag Skörderundan i Mjölby, med 
helt nybyggd Kadett GT/E! 

Under 1976 tävlade mani Standard 
A med årsmodell 1975 B. De var gul/ 
svarta. I slutetav 1977 kom gul/vita 


2.0 E med årsmodell 1978. Förutom 
större motor hade karossen fått en 
facelift med annan grill, huv, vinge på 
bakluckan och en liten frontspoiler. 

—- 1978 åkte jag med en privat 
2.0:a som hette KCD 131. 

Nalle tävlade flitigt det året. 
Förutom småtävlingar och SM körde 
han VM-rundornai Sverige, Finland 
och England. Och ettrace på Madeira. 

- I Finland åkte Hans Sylvan med 
mig. Och både där och på Madeira 
körde vi en Grupp 1-Kadettsom 
Sven-Olof Sandberg ägde. 

Ragnar Spjuth var ordinarie co- 
driveri bilen och duon tog SM-brons 
i Standard A, bakom Bror Danielsson 
och Per Eklund. 


Klivet in som” 
fabriksförare - 


hos Opel 


e Inför säsongen 1979 stuvade Opel 
omisin laguppställning. Efterattha 
övertygatsom både förare och meka- 
niker fick Nalle god uppbackning och 
förtroendetatt köra en KadettGT/E 
med uppdrag attvinna SMi Standard A. 

Nalle och Ragnar Spjuth vann fem 
av säsongens åtta deltävlingar och 
säkrade SM-titeln i näst sista run= 
dan, Jämtrallyt, sista helgen i juni. 

— Som belöning fick vi åka finska 
VM-rallyt och SM-finalen i Växjö 
med en vassare Grupp 2-Kadett. 

I Finland körde Anders Kulläng 
fabriks-Kadettfrån Tyskland och 
Nalle en svenskreggad bil. 

—- Vårt urtrampningslager skar 
mitt på en sträcka. När vi rullade 
in på en stickväg stod fabriks- 
Kadetten där och Kulläng låg lutad 
över vindrutan och rökte. En kolv i 
hans bil hade gått sönder. 


I VÄXJÖ BRÖT JOHANSSON med trasig 
toppackning och även i brittiska 
RAC-rallyt havererade tekniken. 
Däremellan var Nalle i Holland och 
körde Tulpanrallyt, med Opel- 
profilen Bob de Jong som kartläsare. 
Det fanns en plan att Nalle skulle 
köra holländska mästerskapet året 
därpå. Så blev det dock inte. 


Vid den härtiden satsade Opel 
Team Sweden hårt på rally. Opel 
hade en ansenlig marknadsandel 
bland sålda bilmärken i Sverige. Och 
en återförsäljarförening där hand- 
larna lade en viss peng per såld nybil 
ien pott, som märketsedan kunde 
tävla för. 

— Ragnar Eklund var med och 
drog igång det här, och basade för 
hela projektet etttidigt skede. När 
vi kom med var Tjalle Lindqvist 
verkstadschef. Per”Putte” Ekstedt 
var ansvarig för bilarna och bland 
mekanikerna minns jag bland andra 
Olle Palm och Ronnie Gärdsfeldt. 


På motorsidan ansvarade Janne 
Carneborn. 

Dessutom skapades”Opel Rally- 
shop” där teamets intensiva testan- 
de och tävlande kom privatförarna 
tillgodo. 

— Här jobbade till exempel Rune 
Landholm och Per-Arne Sjöstedt. 
De erbjöd allt. Fjädrar, dämpare, 
störtbågar och aluminiumfälgar. I 
princip varenda mutter som behöv- 
destill Opels tävlingsbilar. 

Teametvar ofta hos landets åter- 
försäljare för att visa tävlingsbilarna 
och prata rally. Nalle minns att de 
under ett år besökte drygt 30 orter, 


(Ragnar Spjuth klassen och blev sexa 
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totalt. Vid årets slut korades duon till ” 
svenska mästare. FOTO: TEAMBILD 


ibland dagen efteren SM-tävling, 
med rallybilen i precis det skick den 
varit vid målgång dagen innan. Lortig 
och kanske till och med bucklig. 
Senare tog Per Tjerneld över och 
drev Opel Team Sweden vidare med 
stortengagemang. Då var Jan Olof 
Warnestad bas för ÅF-föreningen. 
—- Tjerneld var väldigt betydelse- 
fulli kontakterna med Opel-stallet 
i Tyskland. Han ordnade inte bara 
styrningar åt oss, utan såg även till 
attskickliga svenska mekaniker fick 
fortsättajobba för dettyskafabriks- 
teamet. Förutom ovan nämnda även 
Kalle Sahlsten, Kjelle P och Roffe Ö. 


Opel Ascona 400 -— en bil att vinna VM med 


e I slutet av 1970-talet dominerades 
rally-VM av Ford Escort RS1800 MKII. 
Då bestämde sig Opel för att skapa 
en bilsom kunde taövertronen. 
Med rejäl vidareutveckling fanns 
potential i populära Ascona B. 

1979 tävlade tyske stjärnan Jochi 
Kleint flitigt med Grupp A-versionen 
av Ascona B, kallad i2000. Bilen var en 
rullande testbänk för Opel-ingenjö- 
rerna och Kleint vann EM. 

Inför 1980 homologerades Ascona 
400 med 4-cylindrig 1SV-motor, fem- 
bultsnav och mer stryktålig bakaxel 
från coupéåversionen av Opel Senator. 

Bak hade 400:an åtta tum breda 
fälgar för att ge bästa möjliga grepp. 
Fram satt detsmalare 6-tumsfälgar 
för attföraren skulle orka styra. 


totalseger direkt i 
400-debuten. 
OTO:TEAMBILD 


— Opellade massor av jobb på 
utvecklingen av 400:an. Och vi hade 
turen att få vara med i alltihop, minns 
Nalle som var het på förarmarknaden 
efter sitt första SM-guld 1979. 

Anders Kulläng/Bruno Berglund 
fick förtroendet attratta en avtvå 
fabriks-400:or i Monte Carlo 1980. 
Succé direkt, med total fjärde- 
plats. Tre veckor senare totalvann 
Kulläng/Berglund Svenska Rallyt 
med en Ascona 400. 

— Kulläng var en snidare på 
alla tänkbara sätt. En underbar 
människa som har betytt oerhört 
mycket för mig. 

I samma Svenska Rally blevför 
övrigt Nalle och Ragnar Spjuth 
femma totalt, i en Grupp 2-Kadett 


GT/E, efter enjättefight med fin- 
ländaren Pentti Airikkala som var 
26 sekunder bakom i en Vauxhall 
Chevette 2300 HS. 


REDAN TILL SOMMARSÄSONGEN fick 
General Motors i Sverige köpa en 
400:a som Nalle och Ragnar Spjuth 
skulle köra SM med. 

—- Justden bilen hade Jean-Pierre 
Nicolas kört Safarirallyt med en 
månad tidigare. Därför var den mer 
robust byggd, och därmed tyngre, 
än Svenska Rally-bilen. Men det var 
en fabriksbil! 

Debuten iSmålandsrallyt gav 
totalseger direkt. 

— Jag kommer ihåg att vi inte hade 
några bromsar i slutet av tävlingen. 


Det kom så mycket skit i fälgarna 
som nötte hål på bromsoken. 
Ettannat bekymmer som snabbt 
uppdagades var effekt kontra däck. 
—-400:an hade drygt 240 hk och 
ettvrid på 320-325 Nm. Väldigt stark 
och bra. Men i SM var detinte fria däck, 
som i EM. Och däcken som var klassade 
i Sverige räckte inte alls till för den 
bilens effektoch hjulupphängningar. 
Endatävlingen där bilen verkligen 
kom till sin rätt variSouth Swedish 
Rally, som hade EM-status och då 
kunde vi åka på internationella regler. 
— Detvar en fantastisk möjlighet 
att få köra med denna bil undertre 
säsonger, minns Nalle som 1981, till- 
sammans med Sven-Erik Andersson, 
blev svensk mästare i klass Special. 
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Elfenbenskusten 


När VM=säsongen 1982 drog 
igång insåg Opel attdet var nu eller 
aldrig om de skulle vinna VM med 
bakhjulsdrivna Ascona 400. Året 
innan hade nämligen Audi skakat 
om hela rallyvärlden när de börjat 
vinna VM-tävlingar med fyrhjuls- 
drivna Quattro. 

Tyske Walter Röhrl hade blivit 
världsmästare 1980,ien Fiat 131 
Abarth. Han anlitades som förste- 
förare med en enda uppgift, att vinna 
VM. Runt honom mobiliserade Opel 
med stora muskler. Det sparades inte 
på någotijakten på guld. 

Nalle var en snabb och omtyckt 
förare. Dessutom med storteknisk 
kunskap. Därför fick han köra många 
tester åt Opel och anlitades till spe- 
cialuppdrag som att köra följebil, 
”chase car”, åt Röhrlide afrikanska 
uthållighetsproven Safari (Kenya) 
och Bandama (Elfenbenskusten). 

—- Minns även att Mats Nord- 
ström och Sören Nilsson var med i 
fabriksteamets”svenskgäng”. Mats 
fortsatte sedan hos Rothmans när 
de började satsa på racing. 


MED TVÅ TÄVLINGAR kvar av 
säsongen, Bandama och RAC, hade 
Walter ettstrålande utgångsläge i 
slaget om förar-VM. Han ledde med 
29 poäng över fransyskan Michéåle 
Moutonien Audi Quattro. 

—- I Safari hade jag haften lokal 
kille, Danny, som co-driver. Men inför 
Bandama 1982, i västra Afrika, fick 
jag och Bruno Berglund i uppdrag av 
fabriksteamet att köra tester av bilar 
och däck. Det var ett tidskrävande 
jättejobb, berättar Nalle. 

— Till exempel skulle vi köra 
Walters nybyggda tävlingsbil genom 
vatten, så att vi visste attde kunde 
tasig igenom flodpassager under 
tävlingen. Broar fanns inte över- 
allt, utan de hade gjutit betong- 
fundamenti botten av passagerna, 
för att ha en hård yta att åka på. 
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400:an var givetvis special- 
utrustad för detta. Bland annat med 
tändsystemet placerat på hattyllan; 
kåpa över förgasarna och snorkel 
uppe på taketsamt slang från 
avgassystemet för attinte få in vat- 
ten den vägen. 

—- Vi körde genom vattnet med 
öppna dörrar. Låg växel och 3.000 
rpm. Hela bilen var fylld av smutsigt 
lervatten. 

Vid ett tillfälle vadade Berglund 
framför Asconan genom en flod och 
dirigerade Nalle. 

— Passagen var 50-75 meter lång 
och precis när vi kom över en sand- 
dyn på andra sidan dök det upp ett 
partanks, med kanonrören riktade 
motoss! Vi var väl nära någon gräns. 


DET HÄNDE INGET. Svenskarna 
rullade vidare genom det milsvida, 
fullständigt öde landskapet. 
— Efter ett tag såg vi en gubbe 
med en get. Var kom han ifrån? Det 
var det endalevande vi såg på flera 
mil! 
På natten bestämde sig Nalle och 
Bruno för attstannaiobygden och 
taigen sig lite. 
— Jag fällde ner min Rothmans- 
keps över ansiktet, satt bakom 
ratten och slumrade till. Plötsligt 
vaknade jag av att min keps åkte upp 
över huvudet. 

Mittiden kolsvarta afrikanska 
natten hade en stor grupp lokal- 
befolkning samlats runt 400:an. De 


försökte ta Nalleskeps genom skjut- 
luckan i förardörrens plastruta. 

= På Brunos kommando startade 
jag motorn och varvade lite, Då 
försvann de. Men när det blivit ljust 
insåg jag att de lyckats sno ettför- 
delarlock med kablar och allt, som vi 
hade som reserv i fickan på dörrens 
insida. 


NALLE OCH BRUNO startade sedan 
tävlingen som tävlande ekipage, 
men med uppgift att hålla sig så 
nära Röhr! som möjligt, för att 
supporta vid behov. Svenskarnas bil 
var fullpackad med reservdelar och 
verktyg. 

— Jag tror även det var den gången 
som det tog eld i vår bil. Alla grejer 
vi hade med oss låg väl packade och 
isolerade med tygtrasor och gummi 
i kofferten. Plötsligt luktade det 
bränt. Vi stannade och såg att ut- 
rustningen hade vibrerat så pass att 
den ätitsig igenom isoleringen som 
vilagt mot batteriet. Det hade blivit 
kortslutning och börjat brinnaien 
trasa. Detlyckades vi släcka genom 
att ösa sand i kofferten. Test av 
säkerhetstankkan man säga... 

Ett tag låg Nalle och Bruno fyra 
totalt itävlingen, med sin tunga 
snabbservicebil. Men vid ett kort 
servicestopp rappade kamkedjan 
över och krökte alla ventiler. 
Färdigkört. 

— Då bogserades vi, av en av 
teamets servicebussar, i 90 mil [!] för 


jute Rs 
2 N AE JRR 

Nalle och Bruno Berglund öste 

på bra när de ågerade tävlande 

snabbservicebilmed Rothmans- 

Asconan i Bandamarallyt 1982. 
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attbyta motor. Svenske mekanikern” 
Ronnie Gärdsfeldt körde Cheva- 
bussen så mycket han orkade 
genom den afrikanska natten: 

Dagen efter byttes motorn och 
såsmåningom skulle tävlingen 
avgöras. Det var dags för sista 
becksvarta natten. Walter i Opel eller 
Michéle i Audi? 

Efter en vattenpassage startade 
varken Opeln eller Audin. Teamen 
förstod, att när de väl får igång bi- 
larnaigen är det bråttom. 

—- Jag och Bruno fick i uppgiftatt 
dra iväg och göra enklare noter på 
transportsträckan från service- 
platsen. Dessa rapporterade vi sedan 
tillteametsflygplan som cirkulerade 
ovanför, och de vidarebefordrade 
noterna via radio till Röhrl och hans 
co-driver Christian Geistdörfer. 


NÄR DE FICK IGÅNG BILEN laddade 
tyskarna iväg i högstatempo. 
Men efter ettkrönforde avien 
T-korsning och fastnade. Nalle och 
Bruno kommenderades dit för att 
hjälpa till att bärga. 

— Precis när vi fått upp Walters 
bil såg vi lysena från Michéeles Audi. 
Vi stack iväg, gömde oss, släckte 
lamporna och väntade. Hon gjorde 
samma fel. För fort och av vägen. 
Hon rullade men landade på hjulen. 

Eftersom Mouton hade en fyr- 
hjulsdriven bil kom hon snabbt upp 
på vägen igen. Fasti villervallan hade 
italienska co-drivern Fabrizia Pons 
tappatsina vägbeskrivningar. 

—- Michéle var ju inte den lugnaste, 
varken som person eller chaufför. 
Framför allt inte nu, när VM stod på 
spel. Så att ta detförsiktigt i mörkret 
utan noter, detfannsju inteihennes 
värld. Därför åkte hon snart avigen, 
och då var det slutkört för henne 
samtidigt som Walter vann och 
säkrade VM-titeln förförare. 

I märkesmästerskapet blev dock 
Opeltvåa bakom Audi. 


"scenen för Nalles första 


”Har du dåligt självförtroende?” 


e I samband med träningen inför 
Svenska Rallyt 1975 började Nalle 
åka efter noter. 

—- Vi startade inte tävlingen det 
året eftersom bilen inte blev klar. 
Men Anders Kulläng och Bruno 
Berglund introducerade oss för 
noter och lärde oss allt om attskriva 
och läsa. 

Nalle har sedan dess hållit fast vid 
beskrivande noter, även om han har 
testatsiffernoter. 

På dentiden fanns inte regler 
som maximerade hur mycket de 
tävlande fick träna. De kunde lägga 
obegränsat med tid, om de orkade 
och ville. Jämför det med två ge- 
nomkörningar av sträckorna i dag. 

Nalles intensiva malande av 
sträckorna noterades så klart av 
konkurrenterna. En nattunder en 


Inte bara framgångar 


e Sjätteplatsen i Finland 1981, med 
Ascona 400:an, rankar Nalle som sin 
största framgång. Fast det har även 
varit motgångar bakom ratten iden 
välljudande rallyracern. 

—- I Svenska Rallyt 1982 kom vi 
för fort över ett krön på en jätte- 
besvärlig väg som vi kallade ”Ho 
Chi Minh road”. Vi slog i backen så 
hårt attoljepumpen havererade 
och fläktvingen gick raktin i 
kylaren. 


Ett tämligen snöfattig tll 
Bergslagsrally 1983 var t I 
SM-insats med hustruns (4 - ; 
ombyggda shoppingbil. 

FOTO: TEAMBILD . 
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bros shoppingbil blev rallybil för Grupp 


Säsongen 1983 var Grupp 4-bilar 
inte längre tillåtna i rally-SM. Ascona 
400:an var såld, Grupp A stod på 
tapeten och till den klassen hade 
inte Opel någon självklar bil. 

— På pappret var tvåliters-Manta 
med insprutning det lämpligaste 
valet, eftersom Opels generalagent, 
General Motors, ville vi skulle tävla 
med en bil som var aktuell i försälj- 
ningshallarna. 

Nalle hade en privat sådan i hus- 
hållet. Fast inte i tävlingsutförande. 

— Jag hade köpt en Manta 2.0 Esom 
det varit inbrottioch den gjorde jag i 
ordning som shoppingbil åt Barbro. Den 
varjättefin. Orange med svart vinyltak. 


RA 


träningsperiod träffade han Per 
Eklund, som undrade: 

”Har du dåligt självförtroende?” 

—- Inför de svenska VM-tävlingarna 
på 1970-taletlade vi oerhört mycket 
tid på attträna. Detvar, vilket alla 
kanske inte förstod, för att lära oss 
allt om noteri syfte attlyckas med 
träningarna inför de finska VM-täv- 
lingarna. Det var ju enklare och min- 
dre kostsamtatttränai Sverige än 
attvara bortai Finland och hålla på. 

— Men vitränade mycket i Finland 
också. Ett år, det var nog inför 1982, 
åktevi 1.595 mil träning på 14 dagar. 
Vihade med oss kartläsaren Sven- 
Eriks husvagn för att kunna bo så 
nära sträckorna som möjligt. 

Inför Svenska Rallyt 1982 fick 
Nalle i uppgift av Opel att köra alla 
tester av däck och fjädringar för 


Nalle och Sven-Erik Andersson 
tog sig till sträckmålet, men utan 
oljetryck och utan kylarvatten. Då 
fick motorn stryk. 


SENARE SAMMA ÅR, i Finland, hade 
svenskarna en rejäl fight med 
Michéle Mouton. 

— Det var nästan lite pallkänning 
när vi kom till en sträcka som vi åkt 
flera gånger och hade bra noter 
på. Men de hade gjort om slutet på 


När GM:s idéer dök upp skruvade 
Nalle ner Barbros bil och blästrade 
karossen innan tävlingsavdelningen 
slutförde bygget. 


INSPRUTNINGSMOTORN trimma- 
des till Grupp A-utförande medan 
bakaxel, växellåda och fjädring i 
princip var samma som i Ascona B. 

—- Motorn gav inte mer än drygt 
140 hk. Och vi trälade mycket med 
att få bilen körbar Detviförstinte 
tänkte på var att bilen hade mindre 
tak och var lägre än Asconan. Det 
innebar att med samma dämpare 
och fjädrar rollade inte bilen i kur- 
vorna på samma sätt som Asconan. 


att allt skulle vara klart när tyske 

stjärnan Walter Röhrl anlände till 
Sverige. Röhrl hade aldrig tävlat i 

Sverige innan dess. 

—- Vi gjorde som vi brukade. 
Dygnet runt. Men Waltertränade 
på kontorstid. Han åkte sträckorna, 
skrev noter och kollade dem två 
gånger. Sedan var han klar. Jag 
frågade honom om han skulle med 
uten kväll när det blivit mörkt, 
eftersom de sträckorna skulle 
komma att köras kvällstid under 
tävlingen. Då svarade Walter: 

”Nej, det är mycket älg i Sverige”. 

— Men han var naturligtvis så 
van vid noter, så detfunkade för 
honom ändå. Och han litade fullt på 
våra däcklistor. På den tiden bytte 
fabriksteamen till nya däck i princip 
inför varje sträcka. 


sträckan. Där vi alla tidigare år tagit 
vänster ut på transport, var sträckan 
något förlängd. Vi skulle höger i väg- 
bytet och därefter in i mål. 

— Vi kom med en jädra fart och 
klarade inte vägskälet. Så jag for 
baklänges ner i diket och slog bland 
annat ihop avgasröret. Vi tappade 
tid, men kom upp och fortsatte 
kriga. Fast på en senare sträcka 
säckade motorn ihop. Det var sviter 
efter fadäsen i Svenska Rallyt. 


Co-driver Sven-Erik Andersson 
hade själv kört rally och rallycross, och 
var duktig på att klura utlösningar. 

—- Han tyckte vi skulle prova att 
höja tyngdpunkten. Vi testade ge- 
nom att montera blyfyllda lasthål- 
lare på taket. Då funkade Mantan. 

—- Vi provade även att åka utan 
krängningshämmare fram. Men då 
hävde bilen alldeles för mycket. 

Dock blev inte resultaten i SM- 
serien 1983 så bra som Opel eller 
Nalle hoppats. 

Till säsongen 1984 bad han Opel 
om att få återgå till bakhjulsdrivna 
Ascona B, trots att detintelängre var 
en aktuell nybil. 


När det drog ihop sig att åka 
47 km långa ”Häljebyn-Stömne” 
steg temperaturen till plusgrader 
och det började snöa rejält. Riktigt 
besvärligt väglag väntade. 

— Då plockade vi fram däck som 
vi redan åkt någon sträcka på. Där 
hade dubbarna börjat krypa utlite, 
och på så sätt fick vi något längre 
dubbutstick isnön. 

Det där hade inte de tyska 
ingenjörerna tänkt på. Aldrig hade 
de sett något så dumt som att åka 
på begagnade däck. De frågade 
Walter vad han skulle ha för däck och 
fick svaret: 

"Vi görlikadantsom Nalle”. 

Resultatet blev lyckat. Röhrl kom 
treaitävlingen och tog viktiga poäng 
inför slutstriden av säsongen då han 
blev världsmästare för andra gången. 


med Ascona 400:an 


När motorn kroknade fick Nalle 
i uppgift att köra bilen tillbaka till 
Jyväskylä. På transportsträckan gick 
Asconan allt sämre. 

— Det här var med i ett inslag på 
Sportspegeln i Sveriges Television. Jan 
Svanlund och kamerakillarna åkte vid 
sidan av oss och filmade. Detskramlade 
och smällde om 400:an. Tror faktiskt 
vi kom hela vägen till Jyväskylä, men 
motorn var helt slut och hamnade 
nog aldrig mer i en tävlingsbil. 


—- Till slut gick de med på det. Bilen 
var klassad i Grupp A och då kallades 
Asconan i2000. 

Då fick de tävla mot många 
snabba förare i Audi 80, 90, och 
Coupé-Quattro. 

Men trots bakhjulsdriven 
164-hästars Ascona vann Nalle 
och hans nya co-driver, Anders 
Olsson, SMi”Internationella 
klassen”. 

— De andra körde ju så mycket 
de orkade och jagade varandra. Så, 
eftersom det vart olika segrare i 
varje deltävling vann vi mäster- 
skapet på jämnhet, utan att vinna en 
enda tävling. Det var roligt! 
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Tre säsong 
e Efter 14 säsongeribak- och 
framhjulsdrivna Opel-bilar var Nalle 
sugen på atttävla med fyrhjulsdrift. 
Då och då dök det upp förslag från 
andra team och bilfabrikanter. 

— När jag fick sådana frågor kon- 
taktade jag alltid Opel för att kolla 
hur mitttävlingsprogram såg ut och 
vad de hade för planer. Jag trivdes 
mycket bra hos dem och ibland var 
jag säkert för feg för attta ett kliv 
vidare. 

Runt 1990 projekterade Opel 
en 4WD-version av Kadetten, med 
längsmonterad motor. Nalle erbjöds 
möjlighet att köra en prototypi 
sydafrikanska mästerskapet. 

— Men det var en känslig period på 
grund av apartheidpolitiken. Därför 
tordes inte jag, eller Pentti Airikkala 
som också fick erbjudandet, åka ner 
till Sydafrika och tävla. Med facit i 


RF Söka 
då 


de? -— — ( 


näereke DONNA 


hand var detnog rätt beslut. Många 
andra som for dit fickjättebekymmer. 

Istället åkte Nalle till England för 
atttestköra en prototyp av Opel 
Vectra med Ferguson 4WD-system, 
en bil vars teknik senare vidare- 
utvecklades i Calibra 4WD. 

- I samma veva fick jag möjlighet 
attkliva övertill Mazda. Jag kunde 
inte släppa den chansen eftersom 
jag ville tävla med 4WD innan det var 
för sent för mig. 


ITVÅ SÄSONGER, 1991 och 1992, 
örde Nalle Mazda 323 GTX för Börje 
Wessman. 1993 ville Steve Olofsson 
att Nalle skulle ratta den modernare 
GT-R:en med kullagrad turbo och 
helt annan transmission. 

Huvudsysslan dessa tre år var SM. 
Utöver det blev det även tre starter i 
Svenska Rallyt. 


De som läste 
karta och noter 


e Inledningsvis ställde många av 
Nalles goa kompisar upp som kart- 
läsare åt honom. 

1978, när karriären börjat ta fart 
påriktigt, klev Ragnar Spjuthin 
som co-driver i tre år framåt. 

— Han var anställd inom Opel och 
hade kopplingar till rallysport. Vi 
åkte Kadett GT/E itvå år och Ascona 
400 ettår. 

1981 tog Sven-Erik Anders- 
son plats bredvid Nalle i Ascona 
400:an. De båda hade känt varandra 
i många år och även tävlat mot 
varandra när Sven-Erik själv körde 
rally. 

— Sven-Erik var bilhandlare och 
när han började åka med mig hade 
han aldrig hållit på med noter. Innan 
SM-säsongen 1981 hårdtränade vi 
iskogarna här hemma, i vanlig bil, 
och jag förklarade vad han skulle 
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skriva ner och hur han skulle läsa. 
Han är oerhört envis och lärde sig 
dettasnabbt. 

Eftertre år hade inte Andersson 
möjlighet att lägga så mycket tid på 
rally som en satsning på toppnivå 
kräver, Då, 1984,startade ettlång- 
varigt samarbete med co-drivern 
Anders Olsson. 

— Han var med mig till och med 
2019, när hans kroppinte orkade 
med påfrestningarna längre. 

Nalle berättar att Sven-Eriks 
son, Pierre, och Anders son, Johan, 
ofta var med iservicebilarna 
under tävlingarna. Där sög de båda 
gossarna åt sig av allt vad rally på 
mästerskapsnivå innebär. 

Pierre har senare körten hel del 
rally själv. I allt från Suzuki Swift till 
Mitsubishi Galant och Nissan Sunny 
GTI-R. Johan gjorde framgångsrik 


EM 


1993, efter två sträckor låg Nalle 
och co-drivern Anders Olssontrea 
totalt, fyra sekunder bakom ledande 
Malcolm Wilson. På SS 3, 29,35 km 
långa”Backa-sträckan” slog Wilson i 
en sten och bröt. 

— GT-R:en gick jättebra. Men den 
var aningen svårkörd i vissa lägen. 
Den hade en ”split-låda” med mer 
moment på bak- än framhjulen, vil- 
ket gjorde att den uppförde sig lite 
som en bakhjulsdriven bil. 

— Sju, åtta kilometer efter där 
Wilson stod, kom jag lite förfortien 
högersväng. Vi touchade en sten i 
snövallen, fick punktering och tap- 
pade mycket tid. Det var lite snopet. 

Som en följd av stenkänningen 
tvingades de till bakaxelbyte, vilket 
kostade transportprickar. 

Nalle och Anders kämpade 
vidare och klättrade uppåti listan. 


Med GT-R-Mazdan 
pushade Nalle och 
Anders Olsson hårt 
och slogs om absoluta 
topptider i svenska 
VM-rallyt 1993. 

FOTO: TONY WELAM/MCKLEIN 


4WD- Mazda 


Inför den 28:e och sista sträckan, 
Långjohanstorp, 19,44 km, låg de 
femma totalt. 

— Då hade tre kuggar lossnat från 
kronhjulet ochi princip ska det inte 
gå att köra bilen då. Det var stora hål 
i växellådan. På servicen kastade sig 
Steve Olofsson och Per-Arne Ljung 
under bilen och tryckte in träklossar 
med tygtrasor för att täta lådan 
hjälpligt. 

Missljudet från växellådan var 
förskräckligt. Nalle beskriver att det 
lät som om du bankar med en slägga 
påettstäd. 

—- Vi tappade naturligtvis tid. 
Påaallra sista gårdsplanen blev vi 
omkörda av Per Eklund. Men vi 
tog oss i mål och hela vägen till 
Karlstad. 

Trots tidsförlusten räckte 
insatsen för att bli femma totalt. 


Inför storpublik på torget i Vetlanda firade Nalle och Anders Olsson 
totalsegern i SM-rundan SAPA-Rallyt 1991. FoTo:TONYWELAM 


karriär som co-driver åt Per Svan 
och har bland annat även läst åt 
Kenneth Bäcklund. 

Sedan Anders lämnade co-driver- 
stolen är det mångårige vännen 
Håkan Lindh som läser kartani Nalles 
App K-bil. 


—- Vi åker utan noter, även om det 
erbjuds på vissa tävlingar. Håkan 
har varit med så länge, som förare, 
kartläsare och mekaniker, att han 
är duktig på attläsa in sig på karta 
och roadbook, och han känner 
snabbtom detfunkar för mig. 


Mer än 50 år tillsammans 
med sin livskamrat 


e Sedan 1971 har Nalle och Barbro varit livskamrater. De båda förlovade 
sig 1975 och 1983 fick de sonen Linus. Trots att han fick en crosshoj när 
han var fyra år, och senare en gokart som Nalle byggde åt honom, har 
Linus inte fastnat för motorsport. Sonen ägnar sig hellre åt vintersport. 

Även Nalle uppskattar att åka skidor eller snow board, och på 
sommaren njuter han av turer med båten. 

Vissa perioder har Nalle rest väldigt mycket. Tester, träningar och 
tävlingar tar tid och kan skava på familjelivet. 

— Så länge jag jobbade, och när Linus var liten, var detju full fart ändå. 
Och Nalle har alltid uppvägt det där när han har varit hemma, menar 


Barbro. 
” När han reste som mest bodde 
BARBRO TOG de i Mjölby samtidigt som Barbro 
HAND OM ALLT jobbade i Boxholm. 
— En dag sa hon åt mig att hon ville 
OCH SÅG TILL ATT närmare Boxholm och frågade om 


HUSET, OCH ETT RR SE ENIRO TEER 
rV etthus där. 

REJALT GARAGE, När hon la till ”med dubbelgarage”, 

KOMPÅ PLA ed lovade Nalle att flytta med. 


— Barbro tog hand om allt och såg 
till att huset, och ett rejält garage, kom på plats. Hon hade god hjälp av 
närmsta grannen, Kent Larsson, som alltid varit med mig och skruvat, 
åkt service och hjälpt till hemma. Och vid inflyttningen 1979 var jag i 
Finland för att åka Jyväskylärallyt. Då hjälpte min blivande kartläsare, 
Sven-Erik Andersson och hans dåvarande hustru Ann-Britt, till med 
flytten. Ann-Britt var även med på tävlingar. Bland annat i RAC1982. 

Paret Barbro och Nalle bor än i dag kvar i Boxholm, i samma hus. Kent 
är fortfarande närmaste granne. 

Och numer, när Nalle mestadels tävlar på ”lagom” avstånd från 
hemmet, är Barbro ofta med på tävlingarna där hon och nuvarande 
kartläsaren Håkan Lindhs hustru Ulla sköter markservicen. 


Före detta fabriksbilen ”PAL 153” är en av Nalles favoritbilar från SM- 
karriären. För att få bättre viktfördelning flyttade han säkerhetstanken 
från reservhjulsbaljan till där baksätet suttit. Här, i Östgötarallyt på väg 
mot SM-guld 1990. FoTo:TEAMBILD 


Favoritbilarna och 
största framgången 


e Med mer än 40 års erfarenhet från rallytävlingar och tester över stora delar 
av världen är det inte helt enkelt för Nalle att välja ut sina främsta minnen. 

— Kadett GT/E-tiden i slutet av 1970-talet var speciell. Det var något visst 
med den bilen. Och Ascona 400:an var helt magisk. När vi körde den, i början 
av 1980-talet var det egentligen den häftigaste rallybilen som fanns. Innan 
Audi Quattron kom. 

— Och sedan måste jag säga 1989-1990 med Kadett GSi 16V. Den sista GSi:n 
vi hade, PAL 153, var en ren fabriksbil som Pelle Tjerneld och Per-Arne Ljung 
vari England och hämtade åt oss. 

— Kadett GSi:n var en riktigt bra bil. En stridsvagn som tålde i stort settvad 
som helst. Dessutom lättkörd och gick som sjutton. 

När Nalle tävlat färdigt med bilen togs den över av Per-Arne Ljung, en 
person som betytt mycket för Opel, både i samband med tester runt om i 
världen samt under framtagningen av 16V-Kadetten. 

Den totala sjätteplatsen i finska VM-rallyt 1981 rankar Nalle som sin 
största framgång. 

— Alla stora toppförare var med, knapptingen bröt och vi var med mitt i 
högen, med Ascona 400:an. Det var för jädra roligt! 


TOYOTA CELICA 


NM-historik 


SOM PRENUMERANT 
FÅR DU FLERA FÖRDELAR 


= Du får rabatter på entréer 


8 Du får tidningen bekvämt 
hem i brevlådan 


Es Du får exklusiva erbjudanden 


= Du betalar mindre än de 
som köp av lösnummer 


Starta din prenumeration på 


rallyracing.se/prenumerera 
nn 


EN TIDNING FRÅN Albinsson&Sjöberg 
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RALLY | BJÖRN ”NALLE” JOHANSSON 


Världspremiär för 
Skoda Felicia Kit Car 


e När startlistan för Svenska VM-rallyt 1995 presenterades höjde många på 
ögonbrynen när Nalle och co-drivern Anders Olsson var anmälda i en Skoda 
Felicia Kit Car. En helt oprövad bilirallysammanhang och Nalle hade inte 
tävlatunder 1994. 
— När jag var förarinstruktör på Mantorp Parkjobbade jag ihop med 
Bug Run-generalen Johan Grape. Han hade givetvis kontakter högt uppi 
Volkswagen/Skoda-gruppen. 
Detresulterade i att Nalle, som hade mångårig erfarenhet av Svenska 
Rallyt, skulle få ratta en av två Skoda Felicia Kit Car 1600 cc. Den andra bilen 
sattes ihänderna på Skoda-proffsetPavelSibera. 
—- Iden tävlingen gjorde Skoda världspremiär med bilen. Den var skitfrän 
och jättefin att köra. Motorn hade kanske inte mer än 160 hk. Men de hade 
fåtttill framvagnen och fjädringen så fint att den drog något ruggigt bra 
jämfört med allt jag hade kört innan. 
Ett par timmars test på sjöis gav gott om självförtroende. Dock bröt Nalle 
tidigt då topplockspackningen gick upp irök. Sibera kom i mål på 25:e plats akta ee EN 4 SLS TS > S : de 
totalt. Två placeringar bättre slutade Skodas”buspojk”, Emil Triner, som körde Den välbyggda Kit Car-Skodan var fin att köra tyckte Nalle. Dessvärre tog 
den mindre 1300 cc-Felician. hans svenska VM-rally 1995 slut alldeles för fort. FoTo:TEAMBILD 


Appendix K — mest för det stora nöjets skull 


Efter Skoda-körningeni Svenska 
Rallyt 1995 hade Nalle ett nästan 
18 år långt uppehåll från aktivt 
tävlande. 

— Det var viktiga år, för att 
komma ifattlite efter att ha haftså 
roligtiså stor del av mittliv. 

Men intresset för bilar och rally 
svalnade givetvis inte. Ett längre 
samarbete med Frank Mårdh ut- 
mynnade i att Nalle köpte en Opel 


kosta orimliga pengar släppte Nalle 
Kadett-idéerna och sålde R2:an. 

—- I stället åkte Barbro och jag till 
Stockholm och köpte den röd/vita 
Asconan jag har i garaget nu. 

Bilen kördes bland annat i ett 
par Midnattssolsrallyn av Tomas 
Thorszelius. Därefter ägdes den 
av Lasse Storm och innan den 
hamnade i Stockholm hade Lars- 
Ove ”Biffen” Olsson Asconan som 


Kadett GT/E av honom, en väl- = : re : a: é < för några år sedan såldes till Nalle, 
bevarad standardbilsom hade - av Mats Svensson. 
10.000 mil på mätaren. Tyska —- Efter attjag köpte den harjag 
motortrimmaren Gerent fick i Nalle och Anders Olsson välbekant med. En jätterolig bil som gjort ny motor, ny växellåda, ny 
uppdrag av Mårdh att bygga en premiärkörde Kadetten i Midnatts- jag köpte och körde något år med. bakaxel och nytt elsystem till den. 
1.9-litersmotor med 16V-topp. solsrallyt 2013. Förutom utvalda Här någonstans, 2019, började Bland annat. En väldigt bra bili fint 
—- Jag köpte ZF-låda och mycket tävlingar deltog dei ytterligare tre Nalle sondera möjligheten att skick. Nu åker Håkan Lindh och jag 
andra grejer från England, och till MSR med den vassa GT/E:n. skaffa en KadettGSi16V att åka lassiska Rallycupen och andra täv- 
slut satte vi ihop den där bilen. Den — Sedan sålde vi bilen. I dag körs Appendix K med. ingar som inte ligger allt för långt 
gick något kopiöst. Motorn, på runt denibanracing av en förståndig — Det fanns några bra bilar i hemifrån, och vi åker utan noter. 
270 hk, hade en underbar sång. ägare med stort hjärta för Opel. Tyskland. Men de var dyra. Då köpte — Klart att vi gör så gott vi 
Problemet var att, under bilens Runt 2017-2018 färdigställde jag en Ford Fiesta R2 av Christoffer an och försöker hänga med de 
aktiva period hade man inte kört Nalle ett Manta 400-bygge som Jacobsson på Gotland. För att komma snabbaste. Samtidigt är det inte 
med fyrlinkupphängning eller 15”- numer rattasav Lotta Lundqvist. igång med framhjulsdrivetigen. blodigt allvar och vi vill hellre 
hjul. Bärförvardet svårt att få ner — Därefterkliade detifingrarna. När Anders Olsson lämnade höger- omma hem med hel bil än att 
effekteni ja Detdökuppen Ascona Bsom jag var — stolen'och ett Kadett-projekt verkade chansa och kanske fördärva något. 
TE Es i 


FER 


Tillsammans med kartläsaren 
Håkan Lindh har Nalle kört de 
tre senaste säsongernaiden 


här App K-Asconan. 
FOTO:MICKEFRANSSON 
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Nalles tips till dig med höga ambitioner 


e Från och med 1983 och 25 år 
framåtjobbade Nalle som förar- 
instruktör med Mantorp Park som 
bas. Inledningsvis tillsammans med 


Anders Kulläng och Ruben Börjesson. 


— Från början hette det Volvo 
Safety Driving och vi använde 
vanliga Volvo-bilar. Senare blev det 
allt mertävlingsfordon. Formelbilar, 
racersportvagnar och extrembilar. 
Vi var även på Ring Knutstorp och på 
flygfältetiBarkarby. 

Nalle förklarar att god bilhante- 
ring börjar med attsitta rätt. 

— Så stor del av kroppen som 
möjligt ska ha kontakt med stolen, 
så att du känner bilen i rumpan och 
ryggen. Sitt förståndigt, titta långt 
fram och planera din körning för att 
helatiden ligga ett steg före. Om 
situationen krånglartill sig måste 
du snabbt kunna hitta en lösning. 

Han poängterar att många sitter 
för långtifrån ratt och pedaler. 

— Då håller du hårdare i ratten 
än du behöver och får inte den där 
fina känslan för att kunna ge bilen 
korrekta kommandon. 


GRUNDTIPSEN ovan kan alla 
vardagsbilister ta till sig. Men vad 
mer ska en tävlingsförare som vill 
göra karriär tänka på? 

— Du behöver ett väldigt stort 
tålamod och inte ta för stora steg. 
Detär viktigare att köra mycket, 


Drivaxel Volvo 240, 940 HT 


vinos VANDRI 


E.BON 


Tävla ofta och mycket, menar Nalle, som är en av Novembersköldens mest 
segerrika förare. Bara Nalle och Esa Kotola har plockat hem var sin sköld 
för gott. Numer är vandringspriset ständigt vandrande. 

FOTO: MICKE FRANSSON 


med en relativt enkel och billig bil 
som du kan hålla igång själv, istället 
för att ha de värsta grejerna. 

— Volvo Original Cup är en jättebra 
grej som har betyttoerhört mycket 
för många förare. Tillsammans 
med klassens grundare, Carleric 
Johansson, arrangerade viunder 
många år en säsongsavslutning 
på Mantorp Park. Dit bjöds landets 
snabbaste VOC-förare/kartläsare och 
fick köra både rally, racing, dragracing. 
Detränade på noter och vila ävenin 
momentfrån Safety Driving-kurserna. 

—- I början av karriären behöver du 
inte åka noter. Då är det bättre att 
köra tävlingar som Bilsport RallyCup. 
Där är det onotatoch de enklare 
bilklasserna går ut först i startfältet 
och får åka på fina vägar. 

Nalle berättar att hans egen kör- 
stil handlar om att åka spårval,”ta 
höjd” in i svängarna, pricka apex och 
accelerera utur svängen för att få 
med sig farten. 

— Än en gång, tålamod! Slå inte på 
all kraft med en gång. Räta ut ratten 
och accelerera mjukt. 


”SÅ STOR DEL AV KROPPEN SOM MÖJLIGT 
SKA HA KONTAKT MED STOLEN, SÅ ATT DU 
KÄNNER BILEN I RUMPAN OCH RYGGEN. 


Diffrential Volvo 1031 HT RD905 


Sekventiell växellåda, rampdiff och drivaxlar 


Utrusta din Volvo med Tractives RD905 växellåda, rampdiff och nytillverkade drivaxlar för Volvo 940 med 
grövre diameter vid splinesen in i diffrentialen, passar ej standard diff. Utformad för standard hjullager och 


pinnbultar. 


Tractive AB I bjorn.engstromEtractive.se I +46 243 221155 I +46 72 252 21 15 I www.tractive.se 


Vänligen notera att produktbilderna ej är i proportion till varandra 


Nästan varje år sedan 1997 har 
tidningen Bilsports publisher 


S Stig Sjöberg (t.v.) utsett en 
svans BILSPORT 3 mottagare av Bilsport Special 
É - Award. 2022 års utmärkelse 
P tilldelades Raine Wermelin (t.h.) 
- för sina insatser för Porsche 

- R Carrera Cup. Under kvällen fick ÅN 


Raine även ta emot Svenska 
Bilsportförbundets Hederspris. 


Bilsportgalan arrangeras sedan 2004 av 
motorförlaget Albinsson & Sjöberg och | 
Svenska Bilsportförbundet. A 


Underhållningen höll hög klass när Lasse Holm 

och Linda Bengtzing äntrade scenen tillsammans 
med Micke Bäck Band. De stöttades av Rebecca 
Petersson, Vendela Hollström och Julia Ingvarsson. 


Det finns alltid stor anledning att hylla 
bilsportens ideellt arbetande funktionärer. 
Margareta Johansson, Örsundsbro MK, fick 
ta emot utmärkelsen Bilsportens Eldsjäl av 
7 Riksidrottsförbundets ordförande, Björn Ericsson. 


& = 


Lördagen den 21 januari förvandlades Elmia Jönköpingtill 2 | 3 
epicentrum för hela den svenska bilsporten. | 
Världsmästare, Indy 500-vinnare, SM-medaljörer, funktionärer 
och teamfolk. Ja, nästan alla var på Bilsportgalan 2023. 2 
Redan på dagen delades en lång rad priser ut och de allra & ; 
förnämsta utmärkelserna sparades till kvällens galaföreställning SO 29 


inför nästan 700 gäster. Av RALLYSRACING-REDAKTIONEN (TEXT), JOACHIM CRUUS (FOTO) 


Under kvällen lanserades den helt 

nya drinken ”IndyCar Winner”. En 

mjölkbaserad festdryck med eller 

utan styrka. Självklart blev Marcus 

Ericsson och hans livskamrat Iris först br 
att provsmaka, när de fick drinken [ Pos 
serverad till sin plats. 3 Yt 


hälsades välkomna av SBF:s 
förbundsordförande Roger Engström 
och motorförlaget Albinsson & 
Sjöbergs ägare, Camilla Sjöberg. 


Kvällen startade när gästerna : & ch jÄ 


+ 


b 
”- 


— oo — 


Inför sitt inträde i 


NN F1-supportserien 

AVN SAN FIA Formel 3 
senare iår hann 

racingstjärnan Dino 
Beganovic besöka 
Bilsportgalan. Detta 
under sin lediga helg 
mellan två Formula 
Regional-tävlingar i 
Dubai och Kuwait. 


. å | j E 
Fa Självklart firades 2022 års topptrio i STCC- 


bk 


v fa Från vänster: Tobias Brink, Robert 


Dahlgren och Andreas Bäckman. 


| es senaste världsmästare i karting, Viktor 
4 on, tog emot flera välförtjänta utmärkelser 
Kvällen. På bilden hälsar han på gästerna med 
igroth vid sin sida. 


Konferencier Christian Holmudd, till höger; presenteradesvenska 
dragracingförare som plockade EMEmedaljer 2022. Från vänster: 
Helene Rapp ,ordförande i SBF:S dragracingdtskott, Jonny Lagg, 
Jan Ericsson, Michael Malmgren och Susanne Callin. 


Öl | 
a— 


Essebro-Anecto Minnesfond överraskade två unga SE « = ? se 
talanger med stipendiepengar. Från vänster rallycross- rn > a mg = RE 
föraren Isak Sjökvist och kartingpiloten Ludvig Fransson. = E me ja JE — 
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Axel Bengtsson STCC- 
debuterade 2022, tog 
JSM-guld och skrällde 
med total raceseger 
under finalhelgen på 
Mantorp Park. Via Micke 
Johanssons mikrofon 
skickade Axel tack till 
teamkamraten Robert 
Dahlgren som givit 
många värdefulla tips. 
FOTO:THOMAS LINDBERG 


Välpolerade gossarsom 
toppade både JSM och 
SM i rallyklassen Int. 
2wD 2022. Från vänster: 
Karl-Johan Borhammar, 
Isac Nordström, 
Christoffer Bäck, Albi 
Nordh, Lukas Hägg o 


Årets Eldsjäls Stipendium gick till Maja 
Hallén-Fellenius. Prisutdelare var Linda 
Donol uer, projektledare för Årets 

ElelA saa ARN Dh HM 


N 


Under påskhelgen fungerar Elmias 
Lobby Syd som entréplan för Custom 
Motor Show. Nufylldes samma lokal 
av en scen och nästan 700 galagäster. ; 


satik 


Redan i kvällens inledningsnummer 
sattes en lättsam partystämning på 
scenen. Semestervibbar med låtar som 
”Papaya Coconut” och ”Sommarparty 
på stranden” fick tankarna att fly från 
grådaskigt vinterväder i Småland till 
någon tropisk ö. 
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Klara Andersson och 
femfaldige världsmästaren 
Johan Kristoffersson 
uppmärksammades för sina 
internationella framgångar 
irallycross och Extreme-E. 


Andreas Israelsson kom upp 
på scenen för att ta emot sin 
guldmedalj i rallycrossens 
SM-klass 2400. Där fick 

han skaka hand med Rally 
Swedens nye projektledare, 
Stefan Djerf. 


JAT: BER 


é Fe så I 
ORT+ ön 
= gå 
SS svens 


Noel Sundberg från SMK Västerås 
Karting — glad JSM-guldvinnare 
i Karting Junior 125 — var en 
av alla somfick ta emot sin 
medalj underheftermiddagens 

ä prisutdelningar: 
|) FOTO:THOMAS LINDBERG 


om Få AP Re 


3 Enkel Bilsport-utskottets 
ordförande Thomas Fredriksson 
(t.h.) och ledamot Daniel Hägg 
ställde sig på röda mattan och 
gjorde sitt bästa för att bli 
uppmärksammade i minglet 

- innan kvällens gala tog sin början. 
FOTO:THOMAS LINDBERG 


&€ 
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+ od - 

2022 hade Porsche SM-status på Carrera Cup-mästerskapet. Lukas 
Sundahl, i mitten, tog sin femte raka titel och första SM-guld. Några 
hemligheter om hur han bär sig åt kunde smålänningen inte bjuda på. 
Tvåan, Ola Nilsson (t.v.) och trean, Emil Persson (t.h.) lyssnade intresserat. 


. 


AR PORSCHE 


N Bibpomaryy 
2023 


BILSPORT” Sae 


Inom ramen för Bilsport Award röstades svenska juniormästarinnan i 
dragracing, Lina Andersson, fram till Årets Junior och Indy 500-segraren 
Marcus Ericsson röstades fram till Årets Senior. Lina fick 37,32 procent av 
juniorrösterna medan Marcus fick 44,10 procent av seniorrösterna. För 
Lina innebär detta ett rejält tillskott i tävlingskassan inför årets säsong. 


Årets Junior och 
Årets Dragracingjunior: 
Lina Andersson, Näsviken, [75.000 kr). 


Årets Rallyjunior/Co-driver: 
Calle Carlberg, Nässjö/ 
Torbjörn Carlberg, Nässjö, (25.000 kr) 


Årets Racingjunior: 
Dino Beganovic, Linköping [25.000 kr). 


Årets Rallycrossjunior: 
Isak Sjökvist, Alunda, [25.000 kr). 


Årets Kartingförare: 
Viktor Gustafsson, Görslöv, (25.000 kr). 


Firade pristagare 


Ronnie Peterson Minnesfond: 
Louise Larsson, SMK Örebro, (30.000 kr). 
Philip Victorsson, Team 13, (30.000 kr). 
Viktor Gustafsson, Kristianstad KK, 
(30.000 kr). 


Essebro-Anecto Minnesfond: 
Ludvig Fransson, Kalmar MK, [35.000 kr). 
Isak Sjökvist, Rasbo MK, (55.000 kr) 


AD Future Team: 
Patrik Hallberg, (30.000 kr) 
Alexander Gustafsson, (30.000 kr) 


Årets Eldsjäls stipendium: 
Maja Hallén-Fellenius, (15.000 kr). 


Bilsportens Miljöpris: 
Ring Knutstorp, [10.000 kr). 


Bilsportens Hederspris: 
Weine Holmberg och 
Raine Wermelin. 


Bilsportens Eldsjäl: 
Margareta Johansson, Örsundsbro MK. 


Årets Senior och 
Årets Racingförare: 
Marcus Ericsson, Kumla/USA. 


Årets Rallyförare/Co-driver: 
Tom Kristensson, Hörby/ 
Andreas Johansson, Örnsköldsvik. 


Årets Dragracingförare: 
Jan Ericsson, Västerås. 


Årets Rallycrossförare: 
Johan Kristoffersson, Arvika. 


Bilsport Special Award: 
Raine Wermelin, Täby 


AD Bildelars Fredrik Bjerngren ([t.v.) 
lanserade nysatsningen AD Future 
Team. De två första stipendiaterna 
blev Patrik Hallberg och Alexander 
Gustafsson (t.h.). Patrik var inte 

på plats eftersom han tävlade i 
Hälsingerallyt samma helg. 


Årets Ungdomsledare: 
Wilma Daag Gustafsson, Gränna MK. 


Årets Bilsportare: 
Marcus Ericsson, SMK Örebro. 


Årets Ungdom: 
Viktor Gustafsson, Kristianstads KK. 
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Marcus seger hördes 
Over hela världen 


Marcus Ericsson skrev svensk motorsporthistoria när han segrade i den 106:e upplagan 
av Indy 500, en seger som satte honom på racingfansens världskarta. Hans fans har 
röstat fram honom till Årets SENION! Av EMANUELGYLLING (TEXT), JOACHIM CRUUS (FOTO) 


em år i Formel 1 satte kanske sina En omstart till USA och IndyCar har historieböckerna, särskilt på det sättet han 
spår. Det fanns ljusglimtar, men gjort honom ännu större — för svenska gjorde det.I ledning efter en omstart, med 
Marcus Ericsson fick aldrig möjlig- racingfans, men framför alltför den två varv kvar att köra, hade han en enorm 
heten att skina så som många amerikanska publiken. Och i rättteam, med = press på sig. 
förväntade sig. Mot slutet av F1-sejouren rättförutsättningar, har han levererat. Men Marcus levererade och lyckades 
började inspirationen och glöden Inteminst när han söndagen den 29 maj hålla fältet bakom sig. Leendet med de 
svalna. Kanske också självförtroendet? tog sin största seger hittillsikarriären. Stora, vita tänderna var tillbaka. 


Många svenska racingförare lyckades 
med stora bedrifter under säsongen 
2022, men Marcus Ericssons fantastiska 
körning ilndy 500 gav honom titeln 
Årets Racingförare bland seniorsidan 

i Bilsport Award. 

Och med den stora 
beundrarskaran han har byggt 
upp genom åren är det inte 
förvånande att han fick hela 44 

É S procent av seniorrösterna. På 
Dog. RickardRydel,Racino Bilsportgalan, där priset delades 
F GunmarAndersson, Rally ! j Ub tag jan emot SEEM 
. ädel Rally Bilspor ' = ö ES I a I ovationer. Till och med en egen 
ANS agracing då ; 2! drink i baren — en mjölkdrink, 
2012: Johan Kristoffersson, Racing > så klart. Vad annars ska en Indy 


2013: Ramona Karlsson/Miriam Walfridsson, Rally 500-segrare dricka? 
2014: Pontus Tidemand/Emil Axelsson, Rally 
2015: Pontus Tidemand/Emil Axelsson, Rally 2 
2016: Pontus Tidemand/Jonas Andersson, Rally 
2017:PontusTidemand/Jonas Andersson, Rally 
2018: Johan Kristoffersson, må 


2019: Felix ra NAN 


2022: Peru AD Ericsson, tssonan 


världseliten inom racing är ju in [ i igini Å 
mer än människor. 
” 


ÅRETS SENIOR 
GENOM TIDE 


2003: Björn Wirdheim, Racing 
2004: Mattias Ekström, Racing 
2005: Mattias Ekström, Racing 
2006:AlIx Danielsson, Racing 


BilsporigqAlan b 
2023 
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BilsporiktGAlaAn 
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Als! 


SP 


Lina är! F.N 
klarhet till klarhet > 


Hon är en av ungefär 930 invånare i byn Näsviken i Hälsingland. Och precis som tre andra 
från hemorten är hon SM-segrare i dragracing. Lina Andersson röstades fram som Årets 
Juniori Bilsport AWarC. Av EMANUELGYLLING (TEXT), JOACHIM CRUUS (FOTO) 


ina Andersson gjorde tävlingsdebut 
2016, och efter en lite knackig 
inledning på säsongen 2022 började 
hon avancera i poängplaceringen. 

Inför finaltävlingen i Söderhamn var 
detjämntiJunior Dragster. Lina och 
ytterligare fem duktiga juniorer hade 
chans attta hem SM-guldet. 

När finaltävlingens elimineringar 
inleddes låg hon trea i poängställningen. 
En efter en åkte konkurrenterna ut. 

Till sist var det Lina och klubbkamraten 
från SHRA Sundsvall, Alfons Åberg, 
som skulle mötas i finalen. Med en tajt 
poängskillnad var det där och då allt skulle 
avgöras. 

— Det var omöjligt attse om han 
passerade mig före eller efter mållinjen 
så jag visste inte vem av oss som vunnit, 
sa hon efteråt. 


Efternågra minuters väntan kom 
beskedet: Du vann, Lina! 

Med titeln i bagaget var det utan 
tvekan som juryn för Bilsport Award 
utsåg henne till Årets Dragracingjunior. 
Och under Bilsportgalan stod det klart 
att hennes fans hade röstat fram henne, 
i tuff konkurrens med andra duktiga 
juniorer, till Årets Junior. Totalsegern 
i Bilsport Award på juniorsidan ger 
henne en prischeck på hela 50.000 
kronor, utöver de 25.000 kronor somalla 


juniorsegrare tilldelades på Bilsportgalan. 


Pengar som kan komma väl till 
pass när hon ska ta nästa stegii sin 
dragracingkarriär. 

—- Ambitionen är att försvara SM men 
samtidigtär planen att under 2023 
talicens för seniorklass och göra en 
övergång, säger hon. 


ÅRETS JUNIOR 
GENOM TIDERNA 


2003:AlIx Danielsson, Racing 
2004:Per-Gunnar Andersson, Rally 

2005: Patrik Sandell, Rally 

2006: Patrik Flodin, Rally 

2007: Marcus Ericsson, Racing 

2008: Victor Henriksson, Rally 

2009: Marcus Ericsson, Racing 
2010:Daniel Nyling, Dragracing 
2011:PontusTidemand, Rally 

2012: Anton Marklund, Rallycross 
2013:PontusTidemand/Ola Flgene, Rally 
2014: Anton Haaga, Karting 

2015: Emil Bergkvist/Joakim Sjöberg, Rally 
2016:Tom Kristensson/Timmy Berntsson, Rally 
2017: William Nilsson, Rallycross 

2018: Wilma Andersson, Dragracing 
2019: Oliver Solberg/Aaron Johnston, Rally 
2021: Emelie Svensson, Dragracing 
2022:Lina Andersson, Dragracing 
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Nästan 14 mil 
specialsträckor påz == 
perfektunderlag i ett 
"gnistrande vinterväder 


2; blev en värdig start på 


sårets SM-säsong i rally. 
sALima MS hade för 
första gången antagit 


utmaningen attsätta SM- ;/ 


ståtuspå sin populära 


"et av många ansett som 
landets bästa vinterrally, 
LBC-Ruschen i Lima, byt- 


te i år skepnad och under: —— 
"det kalla vädret, nedåt 20 minus- 
É grader på lördagsmorgonen, visade 


namnet Rally Lima stod man som 
"arrangör för 2023 års SM-premiär 
irally första lördageni februari. 
Förarna bjöds både på de klas- 
siska sträckorna som brukar vara 
med på LBC-Ruschen samt ett par 
sträckor som man; inte kört på ett 
tag, pa. Z 


INTERNATIONELLA 2WwD 


milvarav d rygt 13 mil sträckor. En 


bansträckning med vägar som hyl- 


lades äv förarna. a 
Den kompakta tävlingen och 


sig dock vara tuff för både besätt- 


ningar och material,45 av de 1185 


startande bröt fävlingegg . 


> visade sig vara större ä E 
; svär. I stört sett alla medaljörer från: 
"2022 fanns på plats. Några avdem. 


med klassbytenoch i nya team? 


konstellationer. = 


Hela 19: R5-bilar kom till start i 


ni ngen me d=norrma nr 


fjolårets nästare iden natio- 
nella tvåhjulsdrivna Klassen; 


Patrik Flodin; är iår Vibeke bland gl > 


förare som gör comebacki år såso : 
värmlänningarna Fredrik Åhlin, 
Skoda Fabia R5 för Team Nyb 
och Dennis Rådström, -VWPol 
TI R5 som 
Motorsport. 
Dessutom fryddades til stä 
n Ole 


Å- VM-körande norrmannen Ole Christian Veiby med Progg 


Å +:Torstein Eriksen dök upptill. Rally Lima och körde tävlingen so 
SO SEE ÄR a Can GA 


raren Robert Andersson.ny= = 
bil, Mitsubishi Lanter Evo IX; tog hantillsammans med kartläsare Jesper 
EAEiby vånritillsluttalryt nästan minutenföre Flodin samtidigtsom; $ c 
fedrik Åhlin tog hand om tredjeplatsenisin comeback i rally=SMi sd f 
Alltid gottattvinnaroeh ett bra genrep inför Rally Sweden; é försvann urtävlingenår., 4 g 
umMerade Ole Chfistian efter målgång. Och om vägar nai iLima | = Jag trivs redan bättre i denna bilän jag någonsin gjort ien tvåhjulsdriven, 
chade han bara gott att säga. «4. Å 1 sa en mycket nöjd och glad Robert efter mälgången iLimedsforsen. 
Helt råttoch kul att få köra först på vägen. Detvar bara att 
dansafran genom fantastiska vinter örhållanden 


NATIONELLA 2wWD — 


INTERNATIONELLA 4WD Å 
Värmländska toppnamn tillbaka 


e Två intressanta återvändare till rally-SM är värmlänningarna Dennis 
Rådström och Fredrik Åhlin (bilden). 

Dennis, tävlande för KAK, var tillbaka i VW Polon med sin co-driver 
Johan Johansson efter den våldsamma krasch de råkade ut för 2020, och 
var nöjda med sin comeback. 

— Vi har visat att vi har speeden. Det här gav absolut blodad tand så nu 
ser vi fram emot gruspremiären. 

Fredrik Åhlin, Karlstad MC Bil, är ny i Team Nybe och rattade sin Skoda 
Fabia RS till tredjeplatsen tillsammans med co-driver Joakim Sjöberg. 

— Till att börja med kändes detriktigt rostigt. Jag harju inte tävlat på 
nästan fyra år, kommenterade Åhlin och fortsatte: 

— Får vi bara lite mer tid i bilen ska vi vara med och slåss om segrarna 
framöver. 


RALLY | SM-PREMIÄR 2023 


FEToni Sundkvist 


6. 


Niklas Hägg 


Flera medalj 


kandidater bröt tävlingen 


e Niklas Hägg, SMK Hälsinge (bilden), inledde 7 
tävlingen med sträckseger på SS 1 men sedån 
började bränsletillförseln krångla och efter 

SS4 slängdeduon Niklas Hägg och kartläsare Toni 
Sundqvist in handduken. Ettöde de delade med 
många andra, som till exempel SMK Nyköpings 


Christian Veiby som deltog i Rally 
Lima som uppvärmning inför 
Rally Sweden. 

Av de mer namnkunniga som 
var anmälda, men som lämnade 
återbud, fanns Jonas Kruse, expert- 
kommentatorn på SVT, som avstod 
tävlingen på grund av hälsoskäl. 

Som vanligt mönstrade den 
nationella tvåhjulsdrivna klas- 


e P-G Andersson tog helt på sig 
misstagetsom gjorde att han 


—- Jag kom in för snabbtien 
sväng. For utisnön och inien gran. 
Jag tog i för hårt helt enkelt. 

P-G och hans co-driver Anders 


försvann urstriden om totalsegern. 


problem på SS5. - 


sen flest anmälda, 57 bilar fanns 
på startlinjen och intressant bil- 
och klassbyte inför säsongen står 
Mattias Adielsson för. Från att ett 
antal år ha tävlat i R5-klassen kör 
nu Mattias en Grupp H-specad 
Toyota Corolla med Bo Holmstrand 
i högerstolen. Duon kommer säkert 
bli konkurrenskraftiga när de blivit 
varma i kläderna efter klassbytet. 


TS 


IRI 
ES FAÖNESSSSS 


"Hampus Jakobsson som drabbades av tekniska 


" Hela45 avde 118 startande bröt tävlingen. Där- 
ibland flera av medaljkandidaterna i internationella 
A4WD,som Jonas Åkesson;Karlskrona AK, och Jari 
Liiten, Sandvikens MK, båda på grund av avåkningar. 


SS 


Michael Wikström, NMS Boden, kom inte ens 


2 tillstart på SS 1 på grund avtekniska bekymmer, 


Silvermedaljören från 2022, Emil 
Karlsson, får räknas som en av 
klassens titelkandidater tillsam- 
mans med förare som bland andra 
Niklas Hägg, Victor Karlsson och 
Hampus Jakobsson. 


I INTERNATIONELLA 2WD får Isak 
Reiersen och Isac Nordström 
räknas som två storfavoriter. Den 


Revanscherade sig 
på Power Stage 


e Efter avåkning och omstart var Gustav 
Johansson, Fryksdalens MK och notläsande 
Erika Ledin långt efter tidsmässigt. Men att 
ge upp fanns inte på kartan. 

Ivrigt påhejade av sina fans revanscherade 
sig duon med sträckseger på Power Stage 
och fem bonuspoäng som belöning. 

I fjolårets Lima-tävling lyckades Gustav 
bli klassfyra och sjua totalt efter en 


snabbrullning mitt på vägen. 


Fjolårsmästarna tog helt enkelt i för hårt 


Fredriksson, båda Årjängs MK, 
lyckades dock ta sig därifrån och 
till servicen för att kunna starta 
om rallyt. 

Så med rejält tejpad front och 
motorhuv revanscherade sig 
regerande mästerskapsduon 


med attvara snabbast på Power 
Stage, som gick på den klassiska 
serpentinvägen ner till målet 

i Husom strax norr om Lima. 
Därigenom räddade de upp lite av 
poängbortfallet med fem sköna 
extrapoäng. 
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något som även drabbade klasskollegan i 

nationella 4WD. Albert Friberg, SMK Motala, på 
servicen halvvägs in i rallyt, hälften av de start- 
ande ii nationella 4WD bröt för övrigt tävlingen. 


sistnämnde lämnade dock återbud 
till premiären och Rally Lima. 

Konkurrenterna från fjolåret 
i Nationella 4WD, Michael Wik- 
ström och Albert Friberg fanns 
båda anmälda till premiären men 
tvingades bryta. 

Nu tar SM-serien uppehåll i tre 
och en halv månad innan det är dags 
för South Swedish Rally i Älmhult. 9 


A 2 


Tvåa i 
comeback till 
toppklassen 


e 2022 års mästare i nationella 
2WwD, Patrik Flodin och Göran 
Bergsten ärtillbaka i getingboeti 
tyngsta klassen. Volvo 940:n är bytt 
moten VW Polo GTIRS som drivs 
av det nya storsatsande teamet 
GK Door Team Sweden, och iden 
stod duon för en stabilinsats. Ilsbo 
MK-föraren tog en sträckseger och 
bärgade andraplatsen totalt i Rally 
Lima. 


Fin tvåa på hemmavägarna 


e Som tävlande för 
hemmaklubben Lima MS och 
alltid snabba i sin Nissan Sunny 
räknades Andreas och Therese 
Levin in som förhandsfavoriter i 
nationella 2WD. 

Förhoppningarna om en 
framskjuten placering blev 
sanning och Levin tog hand om 
andraplatsen, 52,8 sekunder 
12) bakom märkeskollegan Oskar 
Sundell. 


Nytt sätt att räkna JSM-poäng 


e Snabbast av juniorerna, där alla tvåhjulsdrivna klasser i år räknas 
samman, var Isak Reiersen, Östmarks MFF, före Jacob Johannesson, 
Gullabo RC som kör Volvo i nationella 2wWD. 

Tredje bästa juniorekipage blev Liam Berg, Linköpings MS, som lotsas av 
Göran Bergstens son, Theo, i R2-Fiestan. Stark SM-debut av Berg/Bergsten 
som dessutom gjorde sin blott andra tävling med egenskrivna noter. 


Emil alltid stabil poängplockare 


e Emil Karlsson, Hällefors MK, är med kartläsande hustrun Jessica Larsson 
stadiga poängplockare och finns alltid med i diskussionerna iden nationella 
klassen. 

Trotsattderas Volvo 940 inte är den enklaste bilen att köra på vintervägar tog 
de en klar pallplats som trea klassen efter Nissan-förarna Sundell och Levin. 


Irländskt genrep 
inför Rally Sweden 


e Redan förra året passade irländska duon William Creighton och Liam 
Regan på attstanna tilli Lima för att tävla i Dalarna som uppvärmning inför 
Rally Sweden. Så även årets tävling. 

Och nu, med lite mer snövana, körde grabbarna till sig andraplatsen i 
nationella 4WD med sin Ford Fiesta Rally3. Dessutom blev de tia totalt och 
bästi klassen på avslutande Power Stage. 


Totalsegraren Veiby körde för Kristoffersson Motorsport och 
diskuterade däck och teknik med sin ingenjör, Johan Kristoffersson. 


RALLY LIMA 2023 
SAMMANFATTNING 


Specialsträckor, distans, sträckvinnare, tid och snittfart 
LÖRDAG 4 FEBRUARI 

SS 1- Hisåvägen1,29,53 km 

e Christian Veiby, Norge, VW Polo GTI R5, 15.49,6, (111,95 km/h] 
S 2 - Tandsjölandet, 31,85 km 
e Christian Veiby, Norge, VW Polo GTI R5, 14.48,4, [129,06 km/h] 
S 3 - Örsjöberget, 16,35 km 
atrik Flodin, Ilsbo MK, VW Polo GTI R5,7.30,6, [130,63 km/h] 
S 4 — Mosätra V., 17,75 km 
e Christian Veiby, Norge, VW Polo GTI R5, 9.30,3, (112,05 km/h 
S 5 — Börberget, 24,54 km 
e Christian Veiby, Norge, VW Polo GTI R5, 11.48,0, [124,78 km/h] 
SS 6 —- Hisåvägen 2 (Power Stage), 18,00 km 
P-G Andersson, Årjängs MK, Ford Fiesta Rally2, 10.01,0, [107,82 km/h) 


ovnvonvtvTnoOnnAaA 


TOTALRESULTAT 

(118startade varav 73 kom i mål) 

1) Ole Christian Veiby/Torstein Eriksen, Norge, VW Polo GTI R5,1:09.34,7 

2) Patrik Flodin/Göran Bergsten, Ilsbo MK, VW Polo GTI RS, +0:00.57,5 

3) Fredrik Åhlin/Joakim Sjöberg, Karlstads MC Bil, Skoda Fabia R5,+0:01.10,3 
4) Dennis Rådström/Johan Johansson, KAK Motorsport, VW Poplo GTIR5, +0:02.19,1 
5) Albin Nordh/Christoffer Bäck, Ydre MK, Skoda Fabia R5,+0:02.31,5 

6) Thomas Thunström/Kevin Athley, Ludvika MS, Skoda Fabia Evo 2,+0:03.26,8 
7) Martin Jakobsson/Henrik Lundh, Kolsva MS, Ford Fiesta R5,+0:07.01,4 

8) Martin Enlund/Christer Carlsson, Västerås MS, Ford Fiesta R5,+0:07.20,4 

9) Robert Andersson/Jesper Samuelsson, Eskilstuna MF, Mitsubishi Evo IX, +0:07.43,2 
10) William Creighton/Liam Regan, Irland, Ford Fiesta Rally3, +0:08.28,9 


KLASSRESULTAT 


Internationella 4WD (19 startande/5 bröt) 

1) Ole Christian Veiby/Torstein Eriksen, Norge, VW Polo GTI R5,1:09.37,4 

2) Patrik Flodin/Göran Bergsten, Ilsbo MK, VW Polo GTI R5, +0:00.57,5 

3) Fredrik Åhlin/Joakim Sjöberg, Karlstads MC Bil, Skoda Fabia R5,+0:01.10,3 


Nationella 4WD (23 startande/11 bröt) 

1) Robert Andersson/Jesper Samuelsson, Eskilstuna MF, Mitsubishi Evo IX, 1:17.17,9 
2) William Creighton/Liam Regan, Irland, Ford Fiesta Rally3,+0:00.45,7 

3) Robert Persson/Per Larsson, Munkfors MC, Mitsubishi Evo IX, +0:02.06,3 


Internationella 2WD (8 startande/2 bröt) 

1) Isak Reiersen/Lucas Karlsson, Östmarks MFF, Ford Fiesta Rally4, 1:23.09,7 
2) Stefan Olsson/Eira Solberg, Lima MS, Ford Fiesta R2,+0:02.05,8 

3) Liam Berg/Theo Bergsten, Linköpings MS, Ford Fiesta R2,+0:02.24,3 


Nationella 2WD [57 startande/24 bröt) 

1) Oskar Sundell/Joakim Söderqvist, Sandvikens MK, Nissan Sunny, 1:20.21,8 
2) Andreas Levin/Therese Levin, Lima MS, Nissan Sunny, +0:00.52,8 

3) Emil Karlsson/Jessica Larsson, Hällefors MK, Volvo 940, +0:01.12,7 


Standard (11 startande/3 bröt) 

1) Martin Lundqvist/Christian Segerström, Fagersta MK, Volvo S40,1:26.23,0 
2) Niklas Ledin/Jonna Olsson, MK Kopparberg, Saab 900,+0:02.29,5 

3) Jan Johansson/Christian Olsson, Fryksdalens MK, Nissan Sunny, +0:02.30,3 


RALLY-SM 2023 


4feb, Rally Lima, Lima 

18-20 maj, South Swedish Rally, Älmhult 
16-17 juni, Skilling 500, Skillingaryd 

18-19 aug, EC Snapphanerally, Hässleholm 
8-9 sep, Rally Arvika, Arvika 
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KALENDER ' STÖRRE TÄVLINGAR 2023 


er 


RALLY 


Rally Lima, Lima MS 


18-20 maj South Swedish Rally, Älmhult 

16-17 jun Skilling 500, Skillingaryds MK 

18-19aug EC Snapphanerallyt, Hässleholms MK 
8- SS Rally Arvika, MK Team Westom 


Står 


Bil Månsson Rally Sprint, SMK Hörby 
Rollsbo City Race, Älvbygdens MK 
Asfaltknixen, Gullabo RC 
Sturupsprinten, Svedala MK 


Asfaltssprinten, Enköpings MK 


| Timmerhultsprinten, Laholms MK 


Hovdalasprinten, Hässleholms MK 
Mästarmötet, Älmhults MK 
Hårdingen, Vara MK 
JFaekefejen Wäxjö MS 


SM- veckan vinter, Falköpings MK 


vecka 26" SM-veckan Sommar, Umeå 
"separata mästerskap 
ST 


E maj 
3jun 
23sep 


Vilda Ryd Racet, Ryds MK 
Gruvrundan, Åtvidabergs MK 
Finspångsrundan, Finspångs MS 


Entävling kan tillkomma 


21jan 
25feb 
13 maj 
3jun 
2sep 
23sep 


14jan 
18feb 
22apr 


Hälsingerallyt, SMK Hälsinge 
Reaxcer-rallyt, Jämtlands MK 
vilda Ryd Racet, Ryds MK 
Gruvrundan, Åtvidabergs MK 
Bäckeforssnurren, Bengtsfors MC 
Finspångsrundan, Finspångs MS 


Finnskogsvalsen, MKRatten 
Vinterpokalen, Sandvikens MK 
Silverratten, Älmhults MK 


18-19aug EC Snapphanerallyt, Hässleholms MK 
l4okt 


6 maj 


JR Matorsportnakalen; Gotlands MF 


Götenerundan, Götene MK 
Gästabudstrofén, SMK Nyköping 
Kullingstrofén, Kullings MS 

Emiltrofén, Vimmerby MS 
EMK-Kannan, Eskilstuna MK 
Marknadsnatta, Västra Östergötlands MK 


| Hälsingerallyt, SMK Hälsinge 


Gestrikekannan, Järbo MK 
Tierpsrundan, MKTierp) Inställd 
Höstjakten, MK Tierp) Inställd 


LaxåRallyt, Laxå MK 


Silverratten, Älmhults MK 


Midsommardansen, Ljungby MK 
Smedsvängen, SMK Örkelljunga 


RALLYCROSS 


22-23apr" T 


BA, anmark 


6- 7 maj" TBA, Sverige 
27-28 maj" Kouvola, Finland 


TBA aug 


BA, Norge 


2- 3sep Höljes, Sverige 


"dubbeltävling 


29-30apr" Strängnäs AMS (XC) 
10-11jun Västerås MS (XC) 


24-25 jul" 
1- 3sep 


Lycksele MS [2wWD) 
Finnskoga MK, Höljes (RX1, 2wWD) 


+ dubbeltävling 

SM Supernationell, SM SuperCar Lites, SM 2150, JSM 
2150 och Tjej-RM 2150 körs i alla deltävlingar, SM 
Supercar (RX1), Sverigecup Crosscar (XC) och Open 
2wD [2WD) i en ellerflera. 


13-14 maj" Haninge MK 
3-4jun" MKTeam Westom 


9sep 


Götene MK 


+ dubbeltävling 


DRAGRACING 


19-20 maj Vårgårda 


15-18 jun Tierp (ej JSM] 
23-25 jun Tallhed, Orsa 
7- 9jul Piteå 
25-27 aug Sundsvall 
9-10sep Söderhamn (endast JSM) 
SM — Pro Street, Stock/Super Stock, Super Pro ET 


16sep = TV-Svängen,SMK Hörby 

24sep — NyaVetlandamästerskapet, Vetlanda RRC 

30sep — Tema-hallen Grussprint, Hässleholms MK 
TBA SSRC-Finalen, Älmhults MK 


BILSPORT RALLYCUF 

25mar Rally Anderslöv, Trelleborgs MK 

22apr Rally Karlshamn, AsarumsMS 

13maj = Vilda Ryd Racet, Ryds MK 
3jun Gruvrundan, Åtvidabergs MK 


ljul — Semesterturen, Södra Sunnerbos MK 


16sep — Klappjakten, YdreMK 
4nov — Novemberskölden, Nässjö MK 
OC MEKONOME IE 
l4jan" Finnskogsvalsen, MK Rätten 
28jan Vännäs Plåt Rallyt, Vännäs KM 
6maj — Midsommardansen, Ljungby MK 
10jun  Noratrofén, Nora MK 
TBA BA 
26aug — LaxåRallyt, Laxå MK 
23sep MK-Kannan, Eskilstuna MK 
"dubbeltävling 
Vinter- och Sommarserie körs ej 


LLYCUP 
LLY( 


2ljan ; Hålsingerallyt, SMK Hälsinge (C+V) 


28jan  Gestrikekannan,Järbo MK (V) 
llfeb = Ludvikaruschen,Ludvika MS [V) 


18feb — Vinterpokalen, Sandvikens MK [C+V] 
(25feb — Tierpsrundan, MKTierp (V)) Inställd 


13maj = Vilda Ryd Racet, Ryds MK (C) 


3jun  Gästabudstrofén, SMK Nyköping (C) 


10jun  Noratrofén, Nora MK 


15jul —— Slottssprinten, Katrineholms MK (C) 


2sep — Emiltrofén, Vimmerby MS (C) 
30sep — Rikspokalen, SMK Örebro (C) 
(=Cupen,V=Vintercupen 
E-CUPEN 


29apr Nässjörundan, Nåssjö MK 


10jun -- Hammarslaget, Norrahammars MK 


26aug  Skogsåket, Team Skogsåkarna 
9sep — Lill-Eken, SMK Eksjö 

30sep — Polkatrofén, Gränna MK 

7 okt Tara psttnkapiRgs MK 
HÄLSINGI IEN 

26feh Gnarpstrofér, SMK Hälsinge 
4mar = IIsboracet, Ilsbo MK 
20 maj — TBA,SMK Hälsinge 
27 maj — WEZ-Mek-pokalen, MK Tierp 
Ser ngar sant Kenya 


dag Anf Enrinten, Eskilstuna MK 
29-30jul Röforsloppet, SMK Arboga 
2sep — Klevasprinten, Tidaholms MK 
TBAsep = Tossebergsracet, Fryksdalens MK 
fe BER WE 
10- feb Rally Sweden Historic 

TBA — Midnattssolsrallyt, TBA 
28-29jul Rally Uppland, Tierp 


Gmaj Uddevalla (backe) 
3- 4jun MKTeam Westom 
2sep — Borås [backe] 
9sep — GöteneMK 
Udd 


7 okt d aala [aka 
27 maj 
l7jun — Kali 
25jul SS å 
l2aug = PiteåMS 


30sep — Lycksele MK 
NORRLANDSVECKAN 
9gjul Skellefteå MS 
l2jul — Piteå MS 
15jul Kalix MK 


ILLI > > 
18-20 maj"Tomelilla MK 
10-11 jun" Jönköpings MK 
12-13 aug" Strängnäs AMS 
23sep — Jönköpings MK 
+ dubbeltävling 


TIME ATTALE, 


M-NORI 
in Mantorp 


15- -16sep Kinnekulle Ring 
30sep = Gelleråsen Arena, Karlskoga 


rs G 
PS FA 


RACING 


"Umar Luleå MS) Inställd 

25-26 mar AE de a 
15 MI 

6 7 maj Vårracet, ng FN,R,L,GT4) 
12-13 maj Anderstorp (FN, PC/PS, V8, Gin, GT4) 
3- 4jun Karlskoga (FN, VB, Gin, R,L,Aq 
30jun-1 jul Fällfors, Skellefteå (FN, PC/PS 


7- 9jul - Västkustloppet, Falkenberg (STCC, FN, 


NX, VB, Gin, PS, R, 1) 
4aug Fällfors, Skellefteå (STCC, NX 


18-19aug Kanonloppet, Karlskoga (STCC, PC/PS, 


NX,R,l] 
26aug Helsingborg City Race (STCC, NX) 


1- 2sep Newsrace, Knutstorp (STCC,NX, V8, RJ 


8- 9sep Rudskogen, Norge (PC/PS,GT4) 
22-23 sep Mantorp (STCC,PC/PS,NX,V8, RJ 


STCCESM STCC, PG=SM Porsche Carrera Cup, FN=JSM 


Formel Nordic, NX=JSM NXT Gen Cup, V8=RMV8 
Thunder Cars, Gin=RM Ginetta GT5 Challenge, 


g 
GT4=GT4 Scandinavia, PS=Porsche Sprint Challenge 
Scandinavia, R= Radical Cup Scandinavia, l=Legends 


Cup, Ar gl: 


ct 7maj Kinnekulle (Ag) 
10-11 jun Falkenberg 
28-30jul Raceweek, Kinnekulle [1] 


KARTING 


26- lj SMK Västerås Karting (Elkart) 
l11- jul Ng AR klasser) 


15-) -16 apr Ldköpiras kr 
22-23apr Stockholm Race Weekend Järfälla MK 
6- 7 maj SMK Västerås Karting 

3- 4jun Järfälla MK 

17-18 jun MKR Södertälje KRC 

26-27 aug Göteborgs Stora Pris, Göteborgs KRC 
TRA EA 


205 23apr Chicken Race, Rasbo MK? 

29-30 apr Kristianstad KK 

13-14 maj Helsingborgs KK 

10-11 jun Axamo Open, Jönköpings KC 

17-20 aug KS Klippan” 

26-27 aug Göteborgs Stora Pris, Göteborgs KRC 
2- 3sep Linköpings MS 

"ENIäsbODE -serien 


20- 30apr Kristianstad KK 
13-14apr Helsingborgs KK 
20-21 maj Kalmar MK 

5- 6aug Wäxjö MS 
19-20aug KS Klippan 
9-10sep Jönköpings KC 


BACKE 


13-14 maj Lima Motorstadion, Lima MS 
29-30 jul Röforsloppet, SMKArboga 
1 Ba Up! kill Race, Ska MMTJämtland 


2-23apr Grace 
3- 4jun Ljusdals MS 

17-18 jun TractiveRacet, Borlänge MK 
19-20 aug SMK Nyköping 

2- 3sep Bollnäs MK 

9-10 sep SMKArboga 


Fo En I 


sterås MS 


| BILORIENTERING 


7 okt SM1, Ljungbysnurren, Ljungby MK 
10-11 nov SM 2-3 Wäxjö MS/Ryds MK 


20 maj Kolsva MS 
23sep — Finspångsrundan, Finspångs MS 
Flertävlingar kan tillkomma 


DRIFTING 


27-28 maj Mittsverigebanan, SMK Sundsvall 
26-27 aug Malmby, Strängnäs, SHRA Mantorp 
15-17 sep Tierp Arena, MKTierp 


| | SMICAt bögar 


12-13aug Karlskoga (Aq, Gin) 
2- 3sep Kinnekulle (Aq, ) 
30sep — Falkenberg (Aq) 
Age SvenAnukr Aven Legends, Gin=Även Ginetta 


6 7 maj Kinnekulle 

9-11 jun Rudskogen, Norge 

1- 2jul Svenskt Sportvagnsmeeting, Knutstorp 
12-13 aug Karlskoga 

15-17 sep Falkenberg Classic, Falkenberg 


27-28 maj Kinnekulle Historic Meeting, Kinnekulle 
16-18 jun Velodromloppet, Karlskoga 

1- 2jul - SvensktSportvagnsmeeting, Knutstorp 
25-27 aug Anderstorp Race Festival, Anderstorp 
15-17sep RSRegeas FINE 


6maj Knutstorp 

lljun = Falkenberg 
5aug Anderstorp 
17sep = Kinnekulle 
Bokt Mantorp 


23apr — Kinnekulle 
20 maj Mantorp 
TBA — TBA 
5aug Karlskoga 
l16sep = Karlskoga 
NSHCNordic Six Hours Cup, ERCup=Endurance 
Racing Cup, MSLS=Mellansvenska Långloppsserien 


23-24sep MällnsAK 


j erås rt 
20-21 maj RA MK 
3- 4jun Järfäl 
17-18 jun Södertälje KRC 
5- 6aug TBA 
19-20aug Katrineholms MK 
2- 3sep Linköpings MS 
17-18 Sep SKV e NK 


= 


5 7 maj Uddevalla KK 

3- 4jun Göteborgs KRC 
12-13 aug Lidköpings KK 
16-17 sep Skövde MK 
30 Sep-. 1 okt EMEK Borås MK 


27-28 maj" Piteå MS 
lljun — Varggropens KRC, Örnsköldsvik 
22-23 jul" Lycksele MK 

5- 6aug" Umeå AK 
l3aug = Skellefteå MS 
26aug — LuleåMS 
> dubbeltävling 

8- 9apr Klippan Cup, KS Klippan 

3- 4jun MAKGP100år, Malmö AK 
21-22 okt Grande Finale, Kristianstads KK 


CROSSKART 


4- 5ji jun Tomelilla MK 
17-18 jun Bollnäs MK 

5- 6aug Östmarks MFF 
19-20 aug Västerås MS 


13-14 maj jÖstmarks! MEF 

27-28 maj SMK Hälsinge 
26-27 aug Munkfors MC 
30sep- 1okt — SMK Gävle 


FRA 


FOLKRACE 


| 
17-18 mar Marsracet, Västerås MS | 
21-23 apr Vara MK 100 år, Vara MK bg 
12-14 maj Westomfestivalen, MKTeam Westom PES 


26-28 maj Majfestivalen, Hallsbergs MK 

26-28 maj Vårfestivalen, Likenäs MK 

26-28 maj Gestrikefestivalen, Gestrike RT 
2- 4jun Skenefestivalen, Skene MS 


rRT 
- 


| 16-18 jun Allservicefestivalen, SMK Eda 5 få 
7- 9jul - Räkracet,Sotenås MK - 

Ad -7- 9jul Krokom 3-dagars, Krokoms MK | 

+ 11-15jul Semesterracet, Vimmerby MS € 
17-22jul Gutafestivalen, Rosendahls MK | 


18-22 jul Folkracefestivalen, SMK Motala 
27-29jul  Hedparksfestivalen, Fredriksbergs MK 
3- 5aug Svampafestivalen, Tomelilla MK 
3- aug Finnskogafestivalen, Finnskoga MK 
11-13 aug Laxåfestivalen, Laxå MK 
18- -20 augLumekfestivalen, AMFÅrsunda 
25-27 aug Femtåfestivalen, Likenäs MK 
13-15 okt NGK Masters, Karlstad MC Bil 


0 20maj 


RACING 


> 5 mar Sakhir, Bahrain (F2,F3) 
17-19 mar Jeddah, Saudiarabien (F2) 
31 mar- 2apr Melbourne, Australien [F2F3 
28-30 apr Baku, Azerbajdzjan (F2) 

7maj — Miami, USA 
19-21 maj Imola, Italien (F2, F3, PSC) 

25-28 maj Monte Carlo, Monaco (F2, F3, PSC) 

2- 4jun Barcelona, Spanien (F2,F3) 
l18jun Montreal, Kanada 
30jun- 2jul Spielberg, Österrike (F2,F3, PSC) 

7- 9jul Silverstone, Storbritannien (F2, F3, PSC) 
21-23jul Hungaroring, Ungern (F2, F3, PSC) 
28-30jul Spa, Belgien [F2, F3, PSC) 

25-27 aug Zandvoort, Nederländerna (F2, PSC) 

1- 3sep Monza,ltalien (F2,F3, PSC) 
17sep Marina Bay,Singapore 
24okt — Suzuka,Japan 

8Bokt — Losail, Doha, Qatar 
220okt Austin, USA 
29o0kt Mexico City, Mexiko 

5nov Sao Paolo, Brasilien 
18nov = TBA lasVegas 
24-26 nov Yas Marina, Abu Dhabi (F2) 

F2=FIA F2, F3=FIA F3, PSC=Porsche Supercup 


14jan Mexiko City, Mexiko 
27-28 jan”Diriyah, Saudiarabien 
lfeb Hyderabad, Indien 
25feb Kapstaden, Sydafrika 
25 mar — 5a0 Paulo, Brasilien 
22-23 apr" Berlin, Tyskland 

Gmaj - MonteCarlo, Monaco 

3-4 jun" Jakarta, Indonesien 
24jun Portland, USA 
16-17jul" Rom, Italien 
29-30jul" London, Storbritannien 
äg öubbettävling 


100 8 I eSsa USA 

1 16apr — 6-timmarsPortimao, Portugal 
29apr — 6-timmarsSpa Belgien 
 9jul — 6-timmars Monza,ltalien 

| 10sep — 6-timmars Fuji, Japan 

NOV 8 timmars Sakhiv Bahrain 


28- -30 apr Portimao, Portugal 
26-28 maj Spa, Belgien 
9-11 jun Vallelunga, Italien 
16-18 jun Hungaroring, Ungern 
18-20 augEl Pinar, Uruguay 
25-27 aug San Luis, Argentina 
3- 5 nov TBA, Australien 
10-12 nov Bathurst, Australien 
17-19 nov Macau, Kina 


12-14maj Pau, Frankrike 
7- 9jul  Vallelunga, italien 
6- 8okt Catalunya, Spanien 
Flertåvlingar tillkommer 


26-28 maj Oschersleben 
23-25 jun Zandvoort, Holland 
7- 9jul  Norisring 
4- 6aug Nörburgring 
18-20aug Lausitzring 
8-10sep Sachsenring 


20-21 maj"Nyirad, Ungern (RXL, RK) 
17-18 jun Hell, Norge (RX1, RX2e, RX3) 
1- 2jul Höljes, Sverige (RX1, RX2e, RX3) 
22-23 jul Lydden Hill, Storbritannien (RX2e) 
5- 6aug Mettet, Belgien (RX1, RX2e) 
26-27 aug Montalegre, Portugal (RX1, RX3) 
9-10sep Estering, Tyskland (RX1, RX2e, RX3] 
I 21-22 okt Kapstaden, Sydafrika” 
25-26 nov TBA, Asien" 
kö "ej VM dubbeltävling 
PIONS 


28-29j jan Pite Havsbad, Piteå, Sverige 


. 


j 7 maj KNA ASolar 

NMK Konsmo, Kristiansand 
10-11jun NMKNore og Uvdal 

13-14 aug NMK Melhus 

9-10sep NMK Hamar 


RALLYCROSS/ OFF ROAD 


22-24sep Red Bull Ring, Spielberg, Österrike 
20- ekt FÖ NEKenten 

INDYCAR 

3- 5 mar st St Potersburg,F Florida (IL, USFP, USF) 
23-26 mar"Sebring, Florida (USFP, USF) 
31 mar- 2apr Fort Worth, Texas oval) 
14-16apr Long Beach, Kalifornien 
28-30 apr Birmingham, Alabama (IL) 
11-13 maj Indianapolis GP-bana (IL, USFP, USF) 
25-26 maj" Brownsburg, Indiana (oval) (USFP, USF) 
28 maj — Indianapolis 500, Indiana (oval) 

2- 4jun Detroit, Michigan (IL) 
16-18 jun Road America, Wisconsin (IL, USFP, USF) 
30jun- 2jul Mid-Ohio, Ohio (IL, USFP, USF) 
15-16jul Toronto, Ontario, Kanada (USFP, USF) 
20-23jul”"Newton, lowa (oval) (IL) 

Gaug Nashville Tennessee [IL] 
l2aug Indianapolis GP-bana, Indiana 
24-27 aug”"Austin, Texas (oval) [USFP) 

25-27 aug Madison, Illinois (oval) (IL) 

1- 3sep Portland, Oregon [IL, USFP, USF) 

9-10sep Laguna Seca, Kalifornien (IL) 

+ ej Indycar "+ dubbeltävli ing 
Supportklasser Il=Indy NXT(f.d. Indy Lights), 
USFP=USF Pro2000, USF=USF 2000 


M VA a 


26-29jan Daytona 24-timmars, Florida 
18mar = Sebring 12-timmars, Florida 
14-15 apr Long Beach, Kalifornien 

12-14 maj Laguna Seca, Kalifornien 

22-25jun Watkins Glen, New York State 

7- 9jul Mosport Park, Toronto, Kanada 
21-22 jul Lime Rock, Rochester, New York State 
3- 6aug Road America, Wisconsin 


25-27 aug Virginia International Raceway, Virginia 


15-17 sep Indianapolis GP-bana, Indiana 
11-14okt PetitLe Mans, Road Atlanta, See 
FORMULA REGIONAL EUROP/ 
22-23 apr Imo altalien 

20-21 maj Barcelona, Spanien 
17-18jun Hungaroring, Ungern 
30jun- Ijusna Belgien 

8- 9jul - Mugello, Italien 

22-23jul Pau Ricard, Frankrike 
9-10sep Spielberg, Österrike 

16-17 sep Monza, ltalien 

14-15 okt Zandvoort, Nederländerna 
21-22 okt Hockenheim, Tyskland 
GB3 STORBRITANNIEN 
7-10apr Oulton Park 

6- 7 maj Silverstone 

2- 4jun Spa, Belgien 

17-18 jun Snetterton 

29-30jul Silverstone 

9-10sep Brands Hatch 

13-15 okt Zandvoort, Nederländerna 
21-22 aug Donington 


9-11jun Hockenheim 
7- 9jul  Norisring 

14-16 aug Nörburgring (GP-banan) 
8-10 sep Sachsenring 

22-24 okt Red Bull Ring, Österrike 

20-22 okt Hockenheim 


19feb Daytona 500, Florida 
11-12jun 24-timmars Le Mans, Frankrike 


NITRO RALLYCROSS 
2022-23 
21-22 jan Quebec,Kanada 
4- 5feb Alberta, Kanada 
17-19 mar Glen Helen, Kalifornien, USA 


2023-24 
kalender ej klar 
MEE 
1 -12 mar Saudiarabien 
13-14 maj Skottland 
8- 9jul Sardinien, Italien 
16-17 sep Brasilien eller USA 
2- 3dec Chile 


23sep — NMKElverum 


EZ 
6-7 maj KNA Solar, Norge 
4- 5jun Tomelilla MK,Sverige 
15-16jul TBA, Finland 


NINE 


BAL 


NRC,WRC2,V 

16- -22jan Monte Carlorallyt, Monaco/Frankrike 

9-12 feb Rally Sweden, Umeå [) 
16-19 mar Rally Mexiko, Leon 
20-23 apr Croatia Rally, Kroatien (I 
11-14 maj Rally Portugal 

2- 4jun Rally !talien, Sardinien (S 
22-25 jun Safarirallyt, Kenya 
20-23 jul Rally Estonia, Estland [J) 

3- Gaug Rally Finland, Jyväskylå 

7-10 sep Akropolisrallyt, Grekland 
28sep- 1okt — Rally Chile 
26-29 okt Central European Rally, Tyskland 
16-19 nov Rally Japan 
- Junior -VM/ IWRC 


115jan Dakar Rally, Saudiarabien 

24feb- 3mar Abu Dhabi Desert Challenge 

Sonora Rally, Mexiko 
26aug- 1sep — DesafioRuta40, Argentina 

12 18 okt Marockorallyt, Marocko 
M-EF 

1 12 mar Rallye Fafe, Portugal (grus 

5- 6 maj Rally Islas Canarias, Spanien (asfalt) 
20-21 maj Rally Poland, Polen (grus) (1) 

17-18 jun Rally Liepäja, Lettland (grus) () 

7- Bjul Royal Rally of Scandinavia, Sverige (1) 
29-30 jul Rally di Roma Capitale, Italien (asfalt) (1) 
19-20 aug Barum Rally Zlin, Tjeckien (asfalt) (1) 

7- 8 okt Rally Hungary, Ungern (asfalt) 0) 
J=Junior-EM 


AN ; 
KARTING 

M/KZc LD CUF 

7- -10 sep 'Wackerstort Tyskland (KZ, KZ2) 


5- 8okt Franciacorta, Italien (OK, OKJ) 
"även KZ2 Ra (ae Super Cup 


23- Sa Ve Spanien 04 OKJ) 
13-16 apr Zuera, Spanien (KZ, KZ2) 
18-21 maj Trinec, Tjeckien (OK, OKJJ" 
15-18jun Rgdby, Danmark [OK, OK. 
6- 9jul - Sarno, Italien (KZ, KZ2) 
27-30jul Cremona, Italien (OK, OK. 
"Academy Trophy 
CHAMPIONS OF THE FUTURE 
11 mar Valencia, Spanien (OK, OKJ,KZ2) 
3jun Cemafa lllen OK OK MI 
15jul Cremona, Italien (OK, OKJ, Mini 
16sep Franciacorta, Italien (OK, OKJ, Mini] 
ISKINTERNATIONAL 
29jan Lonato (Champions Cup) 
5feb — Lonato (Super Master) 
l19feb — Franciacorta (Super Mastej 
5 mar — Sarno (Super Master) 
Lonato (Open) 
2apr — Cremona [Open] 


+ 


+ 


| 16apr = Castelletto (Open) 


30apr Cremona (Super Master] 
- 20ap Cup ) 


l10jun — LaConca [MiniSuper Cup) 


16-19 mar Rally Costa Brava, Spanien 
20-22 apr Historic VItava Rallye, Tjeckien 
11-13 maj Rallye de Asturias Histörico, Spanien 
1- 3jun Rallye du Chablais, Schweiz 
22-24jun Mecsek Rallye, Ungern 
13-15jul Rallye Weiz, Österrike 
11-12aug Lahti Historic Rally, Finland 
5- 8okt Sanremo RallyStorico, Italien 
5 4nov ul Rally eropols, Grekland 
20-21 jan Ra y Everum, NMKElverum 
4mar - Numedalsrallyt, NMK Nore og Uvdal 
5- 6 maj Rally Särland, Kristiansands AK 


19aug Sommer Rally Grimstad, KNA Aust Agder 


2sep Rally Larvik, NMK Larvik 
Jr lyTron, Sa Fjellregionen 


2. Mdjan Arctic Rally, Rovaniemi 
3- 4feb Iso Valkeinen SM-Ralli, Kuopio 
3- 4mar SM Jyväskylän Talviralli Jyväskylä 
19-20 maj 5M Pohjanmaa Ralli, Seinäjoki 
16-17 jun SM Itäralli Joensuu 
11-12aug SM-Ralli, Lahti 
29sep- 1okt  SM-Ralli Kokkola 
1 P 


2l1jan  Hälsingerallyt, Sverige 
27-28 maj Rally Västsjälland, Danmark (asfalt) 
7- Bjul TBA 
19aug = Rally Grimstad, Norge (asfalt) 
29-30 sep Rally Stemweder Berg, Tyskland (asfalt) 
21okt  Marknadsnatta, Sverige 


25jun — Sarno (Open) 
3sep — Franciacorta (Euro) 
5nov — Sarno (Euro) 
19nov = Lonato [Final Cup) 
26nov JEN BEG (Final Cup) 


II 


19feb — Campillos, Sören (Winter Cup) 
16apr — Genk, Belgien (Euro) 
28 maj — Vald'Argenton, Frankrike (Euro) 
9gjul  Mariembourg, Belgien (Euro) 
29jul Le Mans, Frankrike (Int. Trophy) 
10sep — PFinternational, Storbritannien (Euro) 
gdec JK Bahrain RR 


IAMEX3 ERN. 


5feb Valencia spanien (Winter Cup) 
5mar — Zuera, Spanien (Euro) 

23apr — Mariembourg, Belgien (Euro) 
2jul — Franciacorta, Italien (Euro) 

27 aug  Genk, Belgien (Euro) 

15okt — LeMans(Världsfinal) 

12nov  TBA LESS 


23apr  Miilsen 
28 maj — Genk, Belgien 

27 aug  Wackersdorf 
24sep = Kerpen 

290okt — Franciacorta, Italien 


DRAGRACING 


EM 
26-29 maj Santa Pod, Storbritannien 
15-18 jun Tierp Arena, Sverige 


I 10-13aug Tierp Arena, Sverige 


25-27 aug Hockenheim, Tyskland 
7-10sep Santa Pod, Storbritannien 
NHR/ 
9-12 mar Gainesville, Florida 
24-26 mar Chandler, Arizona 
30 mar- 2apr Pomona, Kalifornien 
14-16apr Las Vegas, Nevada 
28-30 apr Concord, North Carolina 
19-21 maj Elwood, Illinois 
2- 4jun Epping, New Hampshire 


Vä 
rs 
Lå & 

Ar 


BILORIENTERING 


des 

28-29apr Ringe/Horsens, Danmark 
8- 9sep Heinola, Finland 

10-11 nov Wäxjö M/RUCSMIG Sverige 
EZ REGULARITY 

ljun Öresund Rally, Danmark 

15-16jul Hangö, Finland 

20aug Sandefjord, Norge 


Fn 


fe 


9-11 jun Bristol, Tenessee 
22-25jun Norwalk, Ohio 
14-16jul Morrison, Colorado 
21-23 jul Seattle, Washington 
28-30jul Sonoma, Kalifornien 
11-13 aug Topeka, Kansas 
17-20 aug Brainerd, Minnesota 
30aug- 4sep — Indianapolis, Indiana 
14-17 sep Reading, Pennsylvania 
22-24sep Concord, North Carolina 
29sep- 1okt Madison, lllinois 
12-15 okt Dallas, Texas 
26-29 okt Las Vegas, Nevada 

9-12 nov Pomona, Kalifornien 


2 AA 
DRIFTING 


| 1 12 aug Kulbilohu, Tartu, Estland 
15-17 sep Tierp Arena, Sverige 
7- Bokt Bikernieki 15 ttland 


Fö Bmaj 'Mondello Park, Irland 

9-10 jun Fällfors, Skellefteå, Sverige 

7- Bjul  PowerPark, Alahärmä, Finland 
29-30 jul Bikernieki, Rida, Lettland 
17-19 aug Ferropolis, Leipzig, Tyskland 
15-16sep TBA, Warszawa, Polen 


EVENT | RACE OF CHAMPIONS 


En översiktsbild över Race 

of Champions-banans mest 
ikoniska del, det berömda 
Koppet och tunneln där förarna 
växlar från inner- till ytterspår. 
FOTO:JERRY ANDRE 


N 


SN < 


Under en helg ijanuari lockade Race of Champions några av 
motorsportens'största stjärnor till Sverige och Pite Havsbad > SNR 
—- och det blev svenskt i topp när Mattias Ekström kammade 

hem sin fjärde seger i den prestigefyllda allstar-tävlingen. i 
> Bilsport var på plats i den snöskimrande vinteridyllen. 


AM MATTIAS PERSSON [TEXT) 


SyvE NSKSE 


Y'stor folkfest 


SS, 


Mattias Ekström gjorde detigen 
och visade att ränderna inte gått 
ur, 14 år efter sin senaste Race of 
Champions-triumf i Peking. 

FOTO: MATTIAS PERSSON 


Mattias Ekström ute på banan på 
Pite Havsbad. Masen har nu vunnit 
ROC tre gånger på asfalt, och en 
gång på snö och is. Utöver sina 
individuella segrar-har han också 
vunnit Nations Cup en gång. 
FOTO: JAKKERONTYNEN 


CS OENACNPÄISNSS 


JV NR 2 2088 


Al 


ebastian Vettel kommer 
in och ber att få låna en 
penna. Utanför entrén 
står Mika Häkkinen och 


Sébastien Loeb har precis landat i 
helikopter ute på isen, direkt från 
cen begravning hemma i Frank- 
rike. 

Det här är inte en scen hämtad 
från'någon storslagen FIA-gala. Det 
här är en scen hämtad från Sverige, 
närmare bestämt från Piteå och 
> Pite Havsbad en stillsam januari- 
dag. 

Det är stjärnklart, på många 
sätt, när världseliten och legend- 
arerna från rally, racing och 
rallycross drabbar samman på 
Norrbottens is. Det här är det stora 
årliga mästarmötet — ”mästarnas 
mästare” för motorsport — som för 
andra året i rad avgörs just här på 
Pite Havsbad. 


NÄR SNÖYRAN lagt sig är svensk- 
festen total — tack vare Mattias 
Ekström. Efter att ha betvingat 
F1-föraren Mick Schumacher med 
2-0 i finalen sällar han sig nu till 
en exklusiv skara namn med fyra 
segrar i Race of Champions, bred- 
vid Loeb och Didier Auriol. 

Ekströms tidigare ROC-segrar 
kom i Paris 2006, London 2007 och 
Peking 2009. Triumfen i Sverige 
kommer därmed 14 år efter den 
senaste fullträffen i Kina, och är 
Ekströms första på snö och is. 
44-åringen, med tidigare titlar 
i både STCC, DTM och rally- 
cross-VM, har gått från utpräglad 
asfaltspecialist till dokumenterad 
allkonstnär, nyss hemkommen 
från Dakarrallyt. 

— Det känns otroligt kul, jag är 
jätteglad, kommenterade Ekström 
sin populära seger inför hemma- 
publiken. Jag har varit ganska trött 
efter Dakarrallyt. Vi hade höga för- 
väntningar där men gjorde inget 
bra rally, och jag har varit lite 
nere efter det. I går (i lagtävlingen 
Nations Cup) körde jag heller inte 
bra — men på något sätt tror jag att 
det hjälpte. 

— Jag gick och lade mig tidigt i 
går, kvart över nio, och hade en bra 
natts sömn. Jag hade planerat att 
ta en springtur med Seb (Vettel) 
i morse, men ställde alarmet sent, 
skippade rundan och tog en bra 
frukost. Jag behövde nog bara 
sova. Nu har jag vunnit en gång 
i Paris, en gång på Wembley, en 
gång i Peking och en gång i Piteå. 
Det tycker jag är lite kul. 


EKSTRÖMS VÄG TILL GULDET var 
dramatisk på många plan, men 
aldrig hetare än i finalen där en 
eldsvåda uppstod inne i dalkarlens 
bil mitt under brinnande (ursäkta 
ordvalet) heat. 

—- Jag märkte att det började 
- / ; brinna, tittade ner och tänkte ”vad 
är det som kan börja brinna nu?” 
Jag antog att det måste vara vind- 
rutevärmen och slog av den, men 
elden slocknade inte. Jag har lärt 
att man kör tills det rasar, så 
fortsatte hålla fullt och släckte 


med handsken på nästa raka. Jag 
förlorade inte så mycket tid på det 
där — men däremot tror jag att min 
medpassagerare blev lite orolig! 

Ekström var märkbart känslo- 
sam efter segern mot Mick 
Schumacher — vars far Michael han 
själv mött (och slagit) i ROC-final 
två gånger under åren. 

— Mick är en fantastisk person. 
Jag har kört mot hans pappa två 
gånger i finalen och lärde känna 
Michael först genom Race of 
Champions. Michael är en av 
dem jag respekterat mest i den här 
sporten. Han var alltid ödmjuk när 
vi träffades, och det är samma sak 
med Mick. När andra förare frågar 
om tips ger jag ofta fel svar efter- 
som jag själv vill vinna, men med 
Mick är det lite annorlunda. Hans 
sätt att vara kör över mitt ego att 
vinna. 


SCHUMACHER DEN YNGRE, som 
lämnar F1-teamet Haas inför 
årets säsong för att i stället agera 
reservförare för Mercedes, hade en 
imponerande dag på Piteås halka 
och lyckades bäst av alla racing- 
förare. 

— Vad vi gör i banracing är väl- 
digt annorlunda mot det Mattias 
gör, förklarade Schumacher. Jag har 
inte redskapen som rallyproffsen 
har. Jag behöver helt enkelt fler 
timmar i den här typen av bilar, 
men förhoppningsvis kan jag gå till 
final nästa år också och ge Mattias 
en match. 

Tuffaste fighten tyckte Schumi Jr. 
dock inte ägde rum ute på banan. 

—- Tuffast av allt var pingis- 
matcherna på hotellet! 

Ekström inledde dagen med 
att enkelt slå ut amerikanen 
Travis Pastrana i första om- 
gången, vilket tog honom vidare till 
en stenhård kvartsfinal mot fem- 
faldige rallycrossvärldsmästaren 
Johan Kristoffersson. Efter ett par 
extremt tighta heat var det till slut 
Ekström som, med minsta margi- 
nal, drog det längsta strået. 

— De där två minuterna på 
startlinjen mot Johan, det var den 
emotionella höjdpunkten i dag, 
förklarar ”Eki”. Det är alltid spe- 
ciellt att slåss mot honom. Att slå 
honom med de där hundradelarna 
betyder mycket. Vi kommer från 
samma plats och har liknande 
erfarenheter, och vi vet båda två att 
vi behöver vara absolut perfekta för 
att slå varandra en sådan här dag. 


JUST EKSTRÖM och Kristoffersson 
hade en dag tidigare bildat Team 
Swedenii nationstävlingen Nations 
Cup, där det dock inte räckte rik- 
tigt hela vägen. Svenskarna slogs 
ut av det norska laget, med den 
glädjespridande far-och-son- 
konstellationen Petter och Oliver 
Solberg, i semifinalen — och till slut 
var det också norrmännen som 
vann hela rasket på Piteås snö och 
is för andra året i rad. 

I finalen betvingade de norska 
rallyessen ett något oväntat mot- 
stånd i form av Team All-Stars, med 
WRC-stjärnan Thierry Neuville 
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Startlistan i Race of Champions imponerar alltid. Stjärnor från motorsportens 


alla hörn möts i ett underhållande utslagsformat. FOTO: JERRY ANDRE 


Mick Schumacher lyckades 
bäst av alla racingförare på 
Piteås halka. 


FOTO: MATTIAS PERSSON 


Dp och Formel 2-mästaren Felipe 
Drugovich från Brasilien. 

—Ojojoj, pustade Petter Solberg. Jag 
har varit riktigt nervös i dag. Vi har 
haft väldigt trevligt hela gänget och 
det var inte förrän i morse jag kände 
att det började bli allvar. Den känslan 
växte under dagen ju längre vi kom. 
Det har varit så kul och det känns 
fantastiskt att vinna två år i rad. Jag 
måste säga att Oliver räddade mig i 
dag, han körde helt otroligt! 


RACE OF CHAMPIONS är en folk- 
fest. Stämningen är genuint unik. 
Förarna må vara några av de abso- 
lut största — och därmed mest 
tävlingsinriktade —i världen, men 
ändå präglas hela evenemanget av 
en avslappnad atmosfär man inte 
hittar någon annanstans. Skratten 
avlöser varandra och tävlingens 
lättsamma format är en del av dess 
bestående charm. 

Som David Coulthard uttryckte 
det: 

- Om man är sist på banan är 
mani alla fall först i baren! 

Med det sagt: självklart vill alla 
vinna. Titeln ”Champion of Cham- 
pions” väger tungt, och när visiret 
väl åker ner är det blodigt allvar. 
Undertecknad får själv privilegiet 
att uppleva det här skiftet i fokus 
på nära håll som medpassagerare 
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Finländarna hade som väntat 
inget emot kylan i Norrbotten. 

På banan gick det dock tungt för 
Valtteri Bottas och Mika Häkkinen, 
som fick kasta in handduken i ett 
tidigt skede. FOTO: JERRY ANDRE 


i två heat, först med Kristoffersson 
och därefter med Schumacher. Ett 
förlorar ”vi” (Ekström slår ut Kri- 
stoffersson i kvarten) och ett tar 
”vi” hem (Schumacher vinner över 
Vettel i semin). I båda fallen är de 
emotionella känsloyttringarna tyd- 
liga från förarsätet. 

Det mest bestående intrycket 
från torktumlarbehandlingen är 
dock den rena, skära skickligheten 
som de här förarna besitter. 

När Kristoffersson bryter in den 
buggyinspirerade Polarisen i första 


sväng tror jag helt enkelt inte att 
det är sant. Att hantera ett fordon 
på det här sättet på ett sådant här 
underlag, med sådan oerhörd pre- 
cision i varje kontrollerad sladd, är 
exceptionellt. 


MAN BLIR INTE femfaldig rally- 
crossvärldsmästare, eller Formel 
1-förare för den delen, utan anled- 
ning. Den omvälvande resan från 
kartläsarposition är ett konkret 
bevis på den sportsliga kapaciteten 
det här gänget besitter. 


Alpinåkarna Anja Pärson och Ingemar Stenmark tillsammans med hockey- 
profilen Tomas Holmström och Piteås egen youtuber Emil Hansius. Snabbast 
i årets kändisrace var Holmström. Till höger ROC-basen Fredrik Johnsson. 


FOTO: MATTIAS PERSSON 


På förmiddagen innan huvud- 
tävlingen bjuds publiken på stunts, 
och på ett kändisrace med Anja 
Pärson, Ingemar Stenmark, Tomas 
Holmström och Piteå-youtubern 
Emil Hansius. Segern bärgas av 
hockeylegendaren Holmström, med 
över 1.000 NHL-matcher i bagaget, 
medan racingbekante Stenmark tar 
hand om andraplatsen. 

— Det har varit jättekul, kom- 
menterar Stenmark i vimlet av 
fans. Jag var här förra året också. 
Det är roligt att vara tillbaka och 
alltid roligt att köra på is. Det var 
lättare att köra fyrhjulsdriveti fjol — 
de här bilarna blir lite mer ryckiga 
— och jag tippade faktiskt en gång 
på träningen! Det har varit ett jät- 
tefint arrangemang och tur med 
vädret också. 

Får vi se dig i någon racingserie 
iår? 

— Det är nog tveksamt. Jag faller 
väl snart för åldersstrecket ... 

Sebastian Vettel glider still- 
samt förbi med barnvagnen. 
Mattias Ekström checkar ut med 
segerpokalen i handen och har 
antagligen redan börjat sträva mot 
en rekordgivande femte seger nästa 
år. Race of Champions är över för 
den här gången. Isen smälter — men 
minnena kommer bestå under en 
lång tid framöver. 


bru f 


D. COULTHARD 


ätinosfär. trots att 
tävlingen ställer några 
: av världens största — 
-vinnarskallar mot 
varandra. 
2 FOTO:JEANSI FRANCOIS-GALERON 
AE 
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Indycar-stjärnan Felix Rosenqvist gjorde sin debuti Race of Champions. 
Trots minimal erfarenhet på is såg det bra ut för smålänningen fram till 
attettdrivaxelbrott satte punkt för dagen. FOTO: MATTIAS PERSSON 


De båda rallycross- 
världsmästarna= 

Johan Kristoffersson 

och Mattias Ekström var 
segertippade av många 
på hemmaplan i nations- 


tävlingen Nations Cup, 
men fick till slut ge si 


mot Norges Petter och sunreet ” Ydre ok 
Oliver Solberg. å + 
FOTO: MAIS PERSSON 
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HERA swe—— 
Kinesiskorna Yifei Yang (vänster) och Sherry Wang (mitten), tillsammans 
med brittiskan Jai Haughton (höger), hörde till några av alla de 
internationella fans som gästade Pite Havsbad. 


Långväga fans till Piteå 


Förra året kom runt 10.000 besökare till Piteå för Race of Champions. 
Årets publiksiffra hade vid tidpunkten för deadline ännu inte släppts, 
men helt klart är att intresset på plats återigen var stort — med en hel del 
långväga fans ifolkhavet. 

— Vi är här för att heja på Sebastian Vettel, berättar Yifei Yang från Kina. 
Det här är ju hans första tävling sedan han lämnade Formel 1, så vi ville åka 
hit för att visa vårt stöd och att vi fortfarande finns här för honom. 

— Jag var på tre F1-race ifjol för attfölja Sebastian innan han drar sig 
tillbaka, fyller kompisen Sherry Wangi. Det känns stort att vara här på Race 
of Champions nu, det är första gången för mig och första gången i Sverige. 
Detär fint men väldigt kallt! 

Alldeles precis bredvid hittar vi ytterligare en utländsk besökare. Det är 
brittiskan Jai Haughton som rest på egen hand från London till Norrbotten 
för sitt första besöki Sverige, bara för Race of Champions. 

— Jag hejar faktiskt också på ”Seb”, men även på Felipe Drugovich. Det är 
hans första Race of Champions och han är fortfarande i början av sin karriär, 
så han är spännande att följa. 

Så du är inte här för britterna? 

— Nej, kanske lite dåligt av mig! Men jag älskar Jamie Chadwick. Det är 
häftigt attse henne tävla, som kvinna inom motorsporten. 

—- Stämningen här är verkligen fantastisk. Människorna iSverige är 
underbara och det har varit så kul. 


”n on LE - LJ = LED] nm” 

Överlag är jag väldigt nöjd 

Svenske Fredrik Johnsson, grundare av Race of Champions, är nöjd med 
årets upplaga. Det mesta lutar åt att tävlingen återvänder till Pite Havsbad 
även nästa år — även om detinte är definitivt klart. 

— Vi analyserar alltid läget efter varje tävling, vad som harlevererats, vad 
som inte har levererats, och vad vi kan göra bättre, förklarar han. Vi kommer 
sätta oss ner med Pite Havsbad under de närmaste månaderna och se över 
läget, men överlag är jag väldigt nöjd. Det är alltid mycket lättare när man 
kommertillbaka till samma ställe andra året rent organisatoriskt. Vi har 
haft tur med vädret, och extra kul 
är det förstås med svensk seger på 
hemmaplan. 

Från Pite Havsbad hörs liknande 
tongångar. 

— Det har varit helt fantastiskt, 
säger Tobias Lindfors, koncern-vd 
och ägare. Vivann dragkampen om 
Race of Champions för några år sedan 
och vi är stolta över att kunna göra 
den här tävlingen på ett världsunikt 
sätt på snö och is. Vi vill skapa en 


vinterfestivalinte bara med alla heat 
ute på banan, utan också genom att 
kombinera det med våra hundspann, 
helikopterlyft och alla våra andra 
aktiviteter. 

— Vi har ett femårsavtal med Race 
ofChampions, men det krävs också 
attvissa saker infrias år för år för att 


Fyrfaldige F1-världsmästaren 
Sebastian Vettel var en av de allra 


största stjärnorna på plats i Piteå. 


Här syns han tillsammans med 
Race of Champions-grundaren 
Fredrik Johnsson som arrangerat 
tävlingen sedan 1988. 

FOTO: JAKKE RONTYNEN 


detska fortlöpa. Vi får sätta oss nertillsammans och summera, men för vår 
del har vi alltid sett det här som ettlångsiktigt samarbete. Vi ser effekten av 
Race of Champions genom fler utländska gäster och att fler får upp ögonen 
för Pite Havsbad och vår unika vintermiljö. 
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RKIVET | I BACKSPEGELN 


V. 


Svårslagen på vinterväg — speciellt hemma i Roslagen — hade Lasse 
”Huggarn” Jansson varit länge, med blandannat flera inteckningar | 
2 


i klassiska;Roslagsvalsen. Någon full SM-säsong 1983 varinte, 


”aktu FförAlmunge-föraren. Men deltävli 
hemmaplan/Rbslagsrallyt, ville han i 
totalVannientolv år gammal Saab V4 

t var för övrigt sista tetalsegern före 
4-Saab i SM-sammanhang. N - 


AV THOMAS LINDBERG (TEXT & FOTO) 


FÖR 30 ÅR SEDAN 


Den heta frågan vid SBF:s 
förbundsmöte 1993 gällde 
kvinnornas platsi bilsportens 
ledning. Styrelsen hade föreslagit 
kvotering av valberedningen 
som ettförstasteg motjämnare 
könsfördelning. Mötetröstade dock 
nej med hänvisning till att man ändå 
var på god väg att nå detta. 

En av bilsportens många 
duktiga och energiska 
Kvinnor var Eva Zetterqvist, 
kartingnmamma som också - 

engagerat sig iklubbverksamhet 2 
och tävlingsledning och ofta haft 
domaruppdrag. Hon tilldelades 
utmärkelsen Årets Bilsportkvinna. 
Eva fortsatte som eldsjäl i kartingen 
ett par decennier, fram till sin död för 
några år sedän. , 


” 
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FÖR 20 ÅR SEDAN 


e När Volvo efter 
säsongen 2002 beslöt 
dra ned sin satsning på 
Standardvagns-EM/ 
ETCC, fick Kent Karlsson 
och hans företag 
Motordesign ta över 
underhållet av S60 
Racing-motorerna. De 
skulle nu användas av 
italienska ART och av 
Flash Engineering, som 
vardera övertagit två 
S60 Racing-vagnar. 
—-Jättespännande 
attsom förste 
privattrimmare få jobba 
med ”vita” motorn, tyckte 
Kent, här flankerad av Volvos Robert Kvist (t.v.) och koordinatorn Pär Molin. 
Motorn med block och toppi aluminium skilde sig kraftigt från 
Motordesigns egen storsäljare Evo 8BV-motorn. 


E TOG SIS 


- 


4-SEG 


Lasse Jansson hade 
startnummer 81, men 
körde snart betydligt 
längre fram i fältet och 
slapp både lössnö och 
dubbdödande grus. 


asse Jansson hade främst 
vintertid härjat i rally- 
skogarna”sedan slutet av 
1960-talet, som Saab-förare 
med undantag för enstaka inhopp 
i andra bilar. Han började i två- 
taktare, fortsatte i V4, fick så 
småningom fabriksstöd och körde 
några år 99 EMS i Standard A- 
klassen. När Såab lade ner tävlings- 
avdelningen bytte Lasse tillbaka 
till en V4 av 1971 års modell, men 
uppdaterad till vassaste skick. 

Att detta räckte långt hade han 
1981 demonstrerat i första upp- 
lagan av Roslagsrallyt som också 
haft SM-status. Där fick självaste 
Saab-kollegan Stig Blomqvist på 
moppe efter att ha åkt av i försöken 
att hinna med i ”Huggarns” 
hemmaskogar. 


NU TVÅ ÅR SENARE var Stig inte 
med och de få, ganska tama 4WD- 
ekipagen ännu inga givna vinnare. 
En annan Roslagsförare, Matti Säld, 
Östhammars MK i Opel Kadett 
GTE bjöd dock tufft motstånd, men 
fick nöja sig med andraplatsen efter 
ett par smärre avåkningar. 

Trea i Nationella klassen och 
fyra totalt blev Mats Jonsson, Opel 
Ascona B. Kalle Grundel, VW Golf 


a - 


- 


ERN 


NE 
Lässedansson intervjuas 
efterseäern. Bredvid på 
biltaket sitter kart- 
läsarendlif Rengren. 


GTI, som körde hem Internationella 
klassen knep totala tredjeplatsen. 

V4-Vinst blev det denna februari- 
helg även i tredje SM-klassen, 
Standard, där SMK Trollhättans 
Bertil Johansson toppade före 
Kolsva-Roger Ericsson i Subarus 
1800 4WD-kombi. 


TOTALT 159 EKIPAGE startade i 
Roslagsrallyt och mötte i SS-kilome- 
ter räknat, nästan ett helt VM-rally 
med start fredag kl. 18 och målgång 
lördag 12.30. Banan med Norrtälje 
som bas, hade nämligen 24 sträckor 
på tillsammans 25 mil. 

Men det var inte bara i Roslagen 
man rallytävlade helgen den 18-20 
februari 1983. Inte mindre än ett 
dussin minirallyn — de flesta med 
minst 50 km SS — kördes runt om 
i landet. Man tävlade under rejäla 
vinterförhållanden i Kullings och 
Kind i Västergötland och i Norra- 
hammar i Småland. Man tävlade i 
mellansvenska Huddinge, Enkö- 
ping och Kolsva och på en handfull 
orter längre norrut. Totalt var ett 
tusental rallyekipage i aktion i 
svenska skogar. Men — helgen efter 
kördes ännu fler tävlingar med 
sammanlagt ännu fler startande. 
Det var tider det... 


Gestrikekannan är en mellansvensk vinterklassiker som brukar ingå i både 
Nedre Norras och Stockholms Rally-DM/FM. Så var det 2008 med drygt 120 
ekipage till start i Järbo. MK Orions Tobias Wärme med Stefan Andersson vid 
kartan gasade i sin Volvo 940 duktigast av alla som rattade bakhjulsdrivet.De 
slutade sexatotalti2WwD slagna av en kvintett åkare i framhjulsdrivet — Tobias 
Söderqvist-Per-Arne Sääv-Martin Berglund-Johan Eriksson-Viktor Henriksson. 


På Elmia-mässan 2013 var motor-action-showmannen Ken Blocks 
rallycross-Ford Fiesta ett av de mest betittade utställningsobjekten. Block 
som gått från akrobatik på skateboard och snowboard till gymkhana- 
uppvisningar i alltmer extrema fordon hade då som 40-plussare också blivit 
en respekterad rally- och rallycrossförare och inte minstfärgstark profil. 
Som sådan minns vi också deni januari iår bortgångne amerikanen. 
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RALLY | MONTE CARLO-RALLYT 2023 


Séhbastien Ogier — 
meste Monte-vinnaren 


Åttafaldige världsmästaren Sébastien Ogier älskar sin hemmatävling 
Monte Carlo-rallyt. Fransmannen kan vägkaraktären, är skicklig på att läsa av 
de lömska vägbanorna och han är den som vunnit tävlingen flest gånger. 

Förstatotalsegern i Monte tog Ogier 2009, Då ingick inte tävlingen i VM, 
utan i det årets så kallade Intercontinental Rally Challenge. Den gången var 
Ogier/Julien Ingrassia en minut och 43 sekunder före tvåan Freddy Loix/ 
Isidoor Smets. Båda förarna rattade Peugeot 207 sS2000. 

2014 tog Ogier/Ingrassia sin första Monte-segeriVM-sammanhang. Det 
skulle bli ytterligare fem raka segrar och däreftervann duon även 2021. 0ch 
nu, efter ledning från start till mål, med nye co-drivern Vincent Landais, även 
2023. Totalt nio Monte-triumfer! 

Därmed passerade Ogier sin franske namne, Loeb, som har åtta Monte- 
segrar. 

Extra kul för Landais, som i sin 56:e VM-start, andra bredvid Ogier, fick njuta 
av sin karriärs första totalsegeri VM-sammanhang. 

39-årige Sébastien Ogier har vunnit Monte Carlo-rallyt i fem olika bil- 
märken. Först i Peugeot, sedan tre gånger med VW Polo, två gånger med Ford 
Fiesta, en gång i en Citroän C3 och de två senaste i Toyota Yaris. 

Strax efter att årets seger var ett faktum, lade Sébastien Loeb ut ett 
meddelande på sociala medier, där han gratulerade Ogier och samtidigt 
menade att han serfram emotattjämna ut, och ta en nionde seger. Ogier 
svarade att han hoppas de får göra upp om detredan nästa år. 


HELFRANSK VM 


Ökänt svårbemästrade vägar i de franska alperna klarades bäst av hemmaförarna. Alla klassegrare i årets Monte 
Carlo-rally kom från Frankrike. Såväl förare som co-drivers. 
Toyota har behållit sin dominans över vinteruppehållet och inledde årets WRC-säsong med totalseger för 
åttafaldige världsmästaren Sébastien Ogier. På andra plats kom regerande världsmästaren Kalle Rovanperä. 


AV MIKAEL JOHANSSON (TEXT), MCKLEIN (FOTO) 


Hyundai når 
inte ända fram 


Hela förra säsongen låg Hyundai- 
ekipagen i bakvattnetefter Toyota. 
Det förklarades delvis av attde kom- 
mitigång senare än sina konkurrenter 
med utvecklingen av de nya hybrid- 
bilarna. Nu borde de dock vara ifatt. 

Belgarna Thierry Neuville/ 
Martijn Wydaeghe [bilden] tog 
förvisso två sträcksegrar och blev 
treatotalt. Men bakom dem gick det 


långsammare. Dani Sordo/Cåndido 
Carrera och årets nyförvärv till 
teamet, Esapekka Lappi/Janne 
Ferm, hängde inte med och fick nöja 
sig med sjunde respektive åttonde 
plats totalt. 


EN 


HAFORDER 


Solberg snabb mellan problemen 


» Efter fjolårets trista avslut, då svensken Oliver Solberg plötsligt och 
oväntat blev av med sin Hyundai-styrning, har Solberg tagit nya tag. lår 
satsar han på WRC2 i nya Skoda Fabia RS Rally2. 

En punktering på andra sträckan innebar stortidsförlust. Fast på 
de nästföljande åtta sträckorna tog han sex sträcksegrar och två 
andraplatser i WRC2. Därefter blev det nytttidstapp då Skodan touchade 
en bergskant med vänster bakhjul. 

Oliver och hans co-driver Elliott Edmondson avslutade ändå med fler 
sträcksegrar och starka tider. Det bådar gott inför framtiden. 
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Vincent Landais 
med i exklusiv 
vinnarklubb 


31-årige franske co-drivern Vincent 
Landais klev in bredvid Sébastien Ogier 
isamband med fjolårets VM-final i 
Japan där duon slutade fyra totalt. 

Fram till årets Monte Carlo-rally 
hade Landais gjort 55 VM-starter 
sedan sin VM-debut 2012. Från 
mitten av säsongen 2015 var han 
ordinarie co-driver åt landsmannen 
Pierre-Louis Loubet. Duon lyckades 
inte nå någon pallplats tillsammans. 
Som bäst tog de två totala fjärde- 
platser, på Sardinien och i Grekland, 
båda säsongen 2022. 


X 
Efter sin karriärs första VM-seger 
firade co-drivern Vincent Landais 
med ett rejält skumpabad. 


Efter målgång i årets Monte 
Carlo-rally lovordades Landais av 
sin förare, Ogier, som gratulerade 
honom till inträdet i den exklusiva 
klubben av rally-VM-vinnare. 

Sedan 1973, då VM infördes i 
rallysporten, har 103 olika co- 
drivers och 80 olika förare vunnit 
VM-deltävlingar. 


Tänak nöjd trots att jobb återstår 


2019 års rallyvärldsmästare, 
Ott Tänak, var ett kort tag uppe 
på en total tredjeplats isäsongs- 
premiären. Men efter en deltekniska 
problem dalade estländaren till en 
slutlig femteplats i mål i sin första 
tävling efter återkomsten till Ford 
och M-Sport. 

—- På detstora hela har vi haften 
bra helg. Vi har lärt oss mycket och 
fått många värdefulla mil i bilen, 
kommenterade Tänak. 

M-Sport-chefen Malcolm Wilson 
menade att Ott gjort ettsmart rally. 
Han sa också att bilens effekt räcker 


till, men att det återstår jobb med 
Rallyl-Pumans setup. 

På Monte Carlo-rallyts sista 
sträcka, Power Stage, demonstrerade 
Tänak och hans co-driver Martin 
Järveoja att de håller absolut 
topptempo. Här var de bara en halv 
sekund efter sträcksegraren Kalle 
Rovanperä, Toyota. 


SAMMANFATTNING 


Klockslag, specialsträckor, distans, sträckvinnare, tid och snittfart 


TORSDAG 19 JANUARI 

18.30, Start — Monaco 

20.05, 55 1 — La Bolléne-Vésubie/Col de Turini 1, 15,12 km 
Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 10.22,9, [87,4 km/h] 
21.03, SS 2 — La Cabanette/Col de Castillon, 24,90 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 16.15,5, [92,3 km/h) 
22.43, Flexi-service A — Monaco [50 minuter) 

23.33, Parc Fermé In — Monaco 

Etapp 1:152,16 km varav 40,02 km SS 


FREDAG 20 JANUARI 

07.01, Service B - Monaco (20 minuter) 

09.09, SS 3 — Roure/Roubion/Beuil1,18,33 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 9.54,7, [111,0 km/h] 
10.22, 55 4 — Puget-Théniers/Saint-Antonin 1,19,79 km 
Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 11.44,7, [101,1 km/h] 
11.25, 555 — Brianconnet-Entrevaux1, 14,55 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rallyl, 8.30,7, (102,6 km/h] 
14.23, 55 6 — Roure/Roubion/Beuil 2,18,33 km 

Elfyn Evans, (GBR), Toyota GR Yaris Rallyl, 9.49,3, [112,0 km/h] 
15.36, 55 7 — Puget-Théniers/Saint-Antonin 2,15,36 km 
Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1l, 11.38,7, [102,0 km/h] 
16.39, SS 8 — Brianconnet-Entrevaux 2, 14,55 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rallyl, 8.24,0, [103,9 km/h) 
18.54, Flexi-service C — Monaco (50 minuter) 

19.44, Parc Fermé In — Monaco 

Etapp 2:459,68 km varav 105,34 km SS 


LÖRDAG 21 JANUARI 

05.56, Service D — Monaco (20 minuter) 

08.24,55 9 — Le Fugeret/Thorame-Haute 1,16,80 km 

Kalle Rovanperä, [FIN], Toyota GR Yaris Rally1, 9.05,5, [110,9 km/h) 
10.05, 55 10 — Malijai/Puimichel 1, 17,31 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1l, 9.27,1, [109,9 km/h] 
12.17,55S 11 — Ubraye/Entrevaux 1,21,78 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 11.35,7, (112,7 km/h] 
14.31,55 12 — Le Fugeret/Thorame-Haute 2,16,80 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 9.01,8, [111,6 km/h) 
16.05, 55 13 — Malijai/Puimichel 2, 17,31 km 

Thierry Neuville, (BEL), Hyundai i20 N Rally1, 9.27,6, [109,8 km/h) 
18.23, 55 14 — Ubraye/Entrevaux 2, 21,78 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 11.30,2, (113,6 km/h] 
20.48, Flexi-service E — Monaco [50 minuter) 


Toyota fortsatt 
dominanta 


e Toyota Gazoo Racings fjolårs- 
dominans hängde med in på nyåret. 
Teamettog 16 av18 sträcksegrar 
och fick in fyra bilar i slutliga topp 6- j 
listan, varav två på pallen. = 


Sébastien Ogier ledde från start Från vänster: Jari-Matti Latvala, 


ällmäl.Hetvarinteoväntatihans Vincent Landais och Sébastien Ogier. 


absoluta favorittävling. 

Regerande världsmästaren Kalle 
Rovanperä var nere och vände på 
femte plats. Men från och med sjätte 


apanen Takamoto Katsuta och 
hansirländske co-driver Aaron 
Johnston var stabila i det svårkörda 
rallyt och tangerade sitt bästa 


21.38, Parc Fermé In — Monaco 
Etapp 3:687,23 km varav 111,78 km SS 


SÖNDAG 22 JANUARI 
06.25, Service F — Monaco [20 minuter) 
07.57, SS 15 —- Luceram/Lantosque 1, 18,82 km 


Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 12.17,9, [91,8 km/h] 
09.05, 55 16 — La Bollåne-Vésubie/Col de Turini 2,15,12 km 
Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 10.08,9, (89,4 km/h) 
10.40, 55 17 —- Luceram/Lantosque 2,18,82 km 

Sébastien Ogier, (FRA), Toyota GR Yaris Rally1, 12.17,0, [91,9 km/h] 
12.18,55 18 — La Bolléne-Vésubie/Col de Turini 3, 15,12 km 

Kalle Rovanperä, (FIN), Toyota GR Yaris Rally1, 10.00,5, [90,6 km/h) 
14.23, Parc Fermé In — Monaco 

Etapp 4:235,72 km varav 67,88 km SS 

TOTALT: 1534,79 km varav 325,02 km SS 


TOTALRESULTAT 

[75 startade varav 67 kom i mål] 

1) Sébastien Ogier/Vincent Landais, (FRA/FRA), Toyota GR Yaris Rally1l, 3:12.02,0 
2) Kalle Rovanperä/Jonne Halttunen, (FIN/FINJ, Toyota GR Yaris Rally1, +0.00.18,8 
3) Thierry Neuville/Martijn Wydaeghe, (BEL/BEL), Hyundai i20 N Rally1, +0:00.44,6 
4] Elfyn Evans/Scott Martin, (GBR/GBR), Toyota GR Yaris Rally1, +0:01.12,4 

5) Ott Tänak/Martin Järveoja, (EST/EST), Ford Puma Rally1, +0:02.34,9 

6) Takamoto Katsuta/Aaron Johnston, UPN/IRL), Toyota GR Yaris Rally1l, +0:03.32,6 
7) Dani Sordo/Cåndido Carrera, (ESP/ESP]), Hyundai i20 N Rallyl, +0:03.47,5 

8) Esapekka Lappi/Janne Ferm, (FIN/FIN), Hyundai i20 N Rallyl, +0:03.51,3 

9) Yohan Rossel/Arnaud Dunand, (FRA/FRA), Citroön C3 Rally2, +0:10.07,9 

10) Nikolay Gryazin/Konstantin Aleksandrov, Skoda Fabia RS Rally2, +0:10.08,4 


sträckan höll finländaren och hans resultat itävlingen från 2021,en 


co-driver Jonne Halttunen en säker 
andraplats hela vägen till mål. Teamchefen Jari-Matti Latvala 

Brittiska duon Elfyn Evans och var så klart nöjd, men försiktigt 
hans co-driver Scott Martin hade optimistisk införframtiden. 
någon punktering, ettfelaktigt — Monte Carlo var det per- 
däckval och en snurrning på sitt fekta rallyt för oss. Men trots att 
onto. Utöver detlevererade herrar- vi var starka här, innebär det inte 
nastadiga topptider på sträckorna nödvändigtvis att vi blir starkasti 
och slutade precis utanför pallplats. Rally Sweden. 


sjätteplats. 


Monte-noterat 


e Amerikanen Sean Johnston och hans co-driver Alexander Kihurani var 
ettav ekipagen som föll offer för de lömska isiga partierna i de franska 
alperna. Efter en rejäl omgång på SS 16 var inte Citroän C3:an körduglig 
längre. Dock var det bara åtta bilar som inte tog sig till slutmålet. 


e Nikolay Gryazin (Skoda) gick i mål som snabbaste WRC2-ekipage. Men 
efter målgång lämnade Yohan Rossels Citroén-team en protest mot 
Gryazin som de ansåg genat mer än andra förare i en sväng. Protesten 
gickigenom och Gryazin fick fem sekunders tidstillägg, precis vad som 
behövdes för att Rossel skulle få fira WRC2-segern i tävlingen. 


0 Strax före start blev finske WRC2-föraren Sami Pajari magsjuk efter 


redan innan tävlingen började. 


misstänkt matförgiftning. Därmed tvingades han kasta in handduken 


0 Efter en kraschfylld 2022-säsong har franske läkarstudenten Adrien 
Fourmaux tvingats kliva ner från högsta klassen. I Monte Carlo-rallyt 
startade han och co-drivern Alexandre Coria i en Ford Fiesta Rally2-bil. 
De där riktiga topptiderna visade sig inte och duon blev femma i WRC2. 


Rallyts ledare — Klass RC1: 
SS1 — SS18 Sébastien Ogier 


Rallyts ledare — Klass RC2: 
SS1 — SS17 Nikolay Gryazin 
SS18 Yohan Rossel 


Rallyts ledare — Klass RC4: 
SS1 — SS6 Ghjuvanni Rossi 
SS7 — SS18 Mickaöl Prévalet 


Rallyts ledare — Klass RCS: 
SS1 — SS18 Nicolas Ressegaire 


Rallyts ledare — Klass RGT: 
SS1 — SS18 Loic Panagiotis 
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RACING - FORMELE GENERATION 3 


ETT STEG NÄRM 


Med Gen3-reglementet tar Formel E, som sedan 2021 har VM-status, ett steg närmare bilsportens 
kungaklass Formel 1. Men fortfarande skiljer åtskilligt i prestanda mellan en 840-kilos FE-vagn med 
475 hk och en F1-racer somär ungefär lika tung men disponerar dubblaeffekten: 

Formel E har ännu fokus på att utveckla och viså upp avancerad elbilsteknik i eller nära storstadsmiljö. 
Så kanske det förblir. Formellsökerfrämstandratekniska lösningar förattpåsiktblifossilfri: 


AV THOMAS LINDBERG (TEXT & FOTO] 


en spanska vintersolen 

skiner över Ricardo 
Tormo-banan utanför 
Valencia när Formel E- 
cirkusen strax före jul är på plats 
för tester inför den kommande 
VM-säsongen, som startar redan 
i mitten av januari. Då er reporter 
är på väg från parkeringen genom 
paddocken bakom huvudläktaren 
är det påfallande tyst. Det enda 
som hörs är dovt buller från gene- 
ratorer, som i likhet med teamens 
semitrailerekipage är uppställda 
där på baksidan av depågaragen. 
Vad nu då — kör de inte? Jo visst 
kör de! Väl inne i bandepån kan 
man se dussinet FE-vagnar i aktion 
runt den väl överblickbara trekilo- 
metersslingan. Men bilarna är till 
och med tystare än rallycrossens 
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RX2e, som reportern tidigare 
sett i aktion och där grussprut 
i hjulhusen bidrar till att stärka 
ljudbilden. 

I depågaragen arbetar team- 
personal med de bilar som för 
ögonblicket inte är ute på banan. 
Hos DS-Penske står ena racern på 
pallbockar i sin garageplats, med 
karossplasten avlyft. Några meka- 
niker arbetar runt bilen, en sitter i 
cockpit och en ingenjör står med 
sin laptopdator ansluten till data- 
logg och styrsystem. 

Er reporter kliver runti garaget 
och fotograferar bilen från olika 
vinklar, i väntan på att teamets 
pressfolk ska ta emot. 

—- Välkommen, säger den press- 
ansvarige som snart dyker upp. 

Efter hälsningsfrasen rynkar 


han på ögonbrynen och fortsätter: 

—- Men mekanikerna säger att du 
har fotograferat bilen runt om. Bara 
bilens framparti får fotograferas. 
Övriga bilder måste du radera! 

Så reportern får snällt visa upp 
kameran och radera bilderna, en 
efter en under den pressansvari- 
ges överinseende. 


JA, DET ÄR BAKOM cockpit som 
hemligheterna i en Formel E-racer 
främst döljer sig. Framvagnen är 
visserligen ny i Gen3, med en 
motor-generatorenhet, MGU, på 
framaxeln för att tillsammans med 
MGU:n på bakaxeln återvinna mer 
bromsenergi. Men främre MGU:n 
och konstruktionen i övrigt fram är 
av enhetstyp och inget som teamen 
har anledning att hemlighålla. 


Jämfört med Formel 1 är mycket 
mer av tekniken låst i en Formel 
E-racer, som bland annat har 
enhetschassi och enhetligt batteri- 
paket. 

— Det är främst motor och driv- 
lina som teamen kan utveckla 
själva eller köpa från olika leve- 
rantörer, påpekar Joel Eriksson, 
nu testförare i Jaguar TCS Racing- 
teamet och 2021 raceförare i 
Dragon-Penske Gen2. 

— EnVision-teamet har till exem- 
pel inte utvecklat egen motor, utan 
köper våra och använder även 
samma simulator som vi. 

Jaguar, Porsche, Nissan och 
Mahindra har till skillnad DS, 
Maserati och Nio utvecklat motorer 
som de även levererar till varsitt 
kundteam. Gen3-motorerna får 


Testförarrollen hos Jaguar ger 
Joel Eriksson fullt upp fram till 
slutet av juli. Racingen är en livs- 
stil för den 24-årige skåningen. 
På hemmaplan mellan resorna 
jorden runt är daglig träning en 
viktig avkoppling, som också 
håller den egna fysiken på topp. 


FOTO: JAGUAR/ANDREW FERRERO 
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från batteriet dra max 300 kW/350 
kW (under så kallad ”attack mode”) 
vilket motsvarar 407 hk/476 hk 
och kontinuerligt övervakas av 
FIA. Steget från Gen2-bilarnas 
272 hk/340 hk är stort. Därtill ska 
läggas att Gen3 väger 840 kg mot 
900 kg för Gen2 och att kapaciteten 
för bromsåtervinning mer än för- 
dubblats, från 250 kW till 600 kW. 
Det sistnämnda innebär att åter- 
vunnen bromsenergi kan svara för 
40 procent av energin som används 
under ett race. 


MED EN GIVEN maxeffekt handlar 
Formel E-ingenjörernas arbete om 
att hitta konstruktionslösningar för 
elmotor, inverterare, kablage och 
andra elkomponenter som mini- 
merar effektförluster. Men man 
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Här har fältet släppts i 
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i årets Formel 


E-VM-premiär i Mexiko inför 40.000 
åskådare, de flesta i den stadionliknande 
arena som omsluter ett parti av banvarvet. 
FOTO:FORMULA E/SAM BLOXHAM 


jagar även mekaniska förluster på 
grund av friktion i elmotor, trans- 
mission och drivaxlar, vilket bland 
annat lett till att såväl tvärställda 
som längsmonterade motorer före- 
kommer. Smörjmedel tunnflytande 
som vatten, har också utvecklats. 

Inte heller i Formel 1 är häst- 
kraftsjakten i dag lika viktig sedan 
tankstoppen försvann för drygt 
tio år sedan och bränslemängden 
är begränsad. Däremot är race- 
strategin extremt viktig i båda 
mästerskapen. 

—- I Formel E har teamet en 
grundplan, men den anpassas 
löpande under racet, påpekar Joel. 

— Föraren har snack med teamet 
minst två gånger per varv, en 
fruktansvärt stor skillnad mot 
till exempel DTM, där jag tidigare 


tävlade. Där gällde enbart envägs- 
kommunikation, från förare till 
team. 

— Formel E är med hästlängder 
de svåraste bilarna och racen jag 
kört och alla i teamet är väldigt 
duktiga och professionella. 


GEN3-BILEN har Joel ännu bara 
kört i simulator och en shakedown 
inför årets premiär. Före varje race- 
helg kör han banan i simulatorn 
hos Williams Advanced Enginee- 
ring. Sedan kastar han sig på flyget 
till banan och är tillgänglig som 
reservförare. Direkt efter racet bär 
det av tillbaka till simulatorn för 
ny körning, nu med racehelgens 
aktuella data från bil och bana. 
Joels testförarkollega i teamet, 
fransmannen Tom Dillman, 
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kompletterar med simulator- 
körningar under racehelgerna 
och hinner då testa en mängd 
olika inställningar av de parame- 
trar som får ändras på en Gen3-bil. 
Det gäller främst fjädring, hjul- 
vinklar, ride height (markfrigång), 
framvinge och lufttryck i däck, 
men också inställningar som är 
åtkomliga för föraren via knap- 
par på ratten. 

— Det är sjukt mycket jag kan 
ändra med knapparna på ratten, 
säger Joel. 


EN GEN3-BIL accelererar 0-100 km/h 
på 2,2 sekunder och toppar 320 
km/h — nästan som en F1-vagn. 

— Ja, Gen3 är ett stort steg från 
Gen2, som jag tävlade i för två 
år sedan. Mer motoreffekt vill ju 
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Undertest- 
dagarna på 
Ricardo Tormo- 
banan i Valencia 
avverkade de 
22 FE-ekipagen 
närmare 250 


AGUAR 


varv per bil. En 
i 800-metersögla 
av GP-varvet 
var ersatt med 
en hårnål- 
kortraka-vinkel 
och tillsammans 
med en chikan 
påstartrakan 
simulerar de 
kurvtyper som 
är aktuella på 
stadsbanor. 


racerförare alltid ha och 136 hk upp 
och 60 kg ned i vikt märks rejält. 
Körningen blir mer utmanande. 
och föraren kan göra mer skillnad. 

Det gäller att hantera gaspedalen 
varsamt för att undvika hjulspinn 
i kurvutgångar. Men kurvhastig- 
heterna och g-krafterna i kurvor 
är beskedliga. 

—Ja, dels kör vi ju på mönstrade 
däck. Dels är det ingen poäng att 
sträva efter mycket downforce 
på stadsbanor som har få snabba 
kurvor. 

I stället för downforce har SRT- 
Dallara, som ritat alla enhetschassin 
till Formel E, fokus på lågt luft- 
motstånd och stabilitet i hela 
fartregistret upp till över 300 km/h. 

Hankook är ny däckleverantör 
till Formel E efter Michelin som 


haft uppdraget sedan starten 
2014. 

- Medan Michelin-däcken bara 
gav ett snabbt varv, kan Hankook 
som arbetar bäst vid lite högre tem- 
peratur, pushas ett par varv och 
senare ett par varv igen. Strategin 
under kvalet har blivit en annan. 

Även under racen är det viktigt 
att hålla koll på däcktemperatu- 
ren som kan visas på rattdisplayen. 
Går däcken för varma blir greppet 
permanent sämre och däckbyten är 
inte aktuella under Formel E-race. 

Däremot planerar man attinågra 
av årets race prova ”tankstopp” 
då batterierna toppas upp med 
600 kW-laddare ansluten under 
ett 30-sekunderstopp, vilket ger 
4 kWh energi, motsvarande knappt 
10 procent av en fulladdning. 


Fem styck tio tons 
generatorer för 
grön ellevererar 
en del av elen till 
Formel E-depån. 


Svensk- 
schweiziska ABB 
är titelsponsor 
för Formel E-VM 
och levererar de 
mobila laddnings- 
stationer varje 
team disponerar 
som klarar 
samtidig ladd- 
ning av teamets 
båda bilar, med 
2x80kW = 160kwW. 


Sådana depåstopp komplicerar 
racestrategin ytterligare. 


EN STOR NYHET med Gen3 är 
bromsåtervinningen på framaxeln, 
upp till 250 kW och kraftigare 
bromsåtervinning bak, där man 
gått från 250 kW till 350 kW och 
tagit bort skivbromsarna. Fram 
finns fortfarande skivbromsar. 

— Bromsåtervinningen/motor- 
bromsen sköter jag med paddlar på 
ratten. Fotbromsen aktiverar både 
motorbroms och skivbromsarna 
fram, men används bara för tvära 
kurvor och under kval. 

Ja, det gäller att använda skiv- 
bromsarna så lite som möjligt 
och i stället återvinna maximalt 
med bromsenergi för avgörande 
moment senare i racet. 
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Formel E-VM har alla förutsätt- 
ningar att i år bjuda mer spektakulär 
racing än tidigare. Men matcha 
Formel 1? Nej, inte än åtminstone. 

Det har spekulerats i att FIA i 
nästa regelvända skulle kunna 
låta MGU:n på framaxeln även 
ge drivning och vips har man en 
4WD-racer på 815 hk. Men det 
skulle kräva större batteri eller 
kortare race. 

Att konvertera en av dagens 
F1-bilar till eldrift med kapacitet 
att krossa varvrekordet på vilken 
GP-bana som helst, är ingen omöj- 
lig uppgift. Men med nuvarande 
ännu tunga och skrymmande 
batterier skulle den inte — ens med 
ett antal snabbladdningsstopp — 
kunna matcha en konventionell 
F1-bil över full racedistans. 


FOTO:ABB 


FORMEL E GEN 3 


Motorer: MGU 350 kw på bakaxelför drivning/ broms, 
enhets-MGU 250 kw på framaxel för broms. 
Maxeffekt:407 hk/476 hk [”attack mode”) 

Max bromsåtervinning: 815 hk. 
Transmission: Växellägen för fram/back/neutral. 
Chassi/kaross: Spark RT-Dallara. 

Däck: Hankook mönstrade enhetsdäck. 
Batterisystem/-kapacitet: Total SAFT-Williams Advanced 
Engineering/51 kWh. 

Batterivikt: 365 kg. 

Total vikt med förare: 840 kg. 


FORMEL 1 —- HYBRID 


Motorer: 1,6-liters V6 turbo, elmotorer 
som utnyttjar bromsåtervinning ([MGU-K), 
respektive avgastryck [MGU-H). 
Maxeffekt/vridmoment:750 hk/350 Nm, 
250 hk/250 Nm från elmotorerna. 
Transmission: Bakhjulsdrift, 8-växlad 
halvautomatisk sekventiell låda. 
Totalvikt med förare: 876 kg. 

Vikt per hk: 0,88 - 1,17 kg/hk. 
Bränslemängd: 110 kg 95 oktan E10-bensin. 
Topphastighet: 350 km/h. 

Acceleration 0-100 km/h: 1,7 sek. 


Vikt per hk: 1,76 - 2,06 kg/hk. 

Räckvidd: 45 minuter race. 

Topphastighet: 320 km/h, men begränsad till 300 k 
Acceleration 0-100 km/h: 2,2 sek. 


FOTO:RED BULL CONTENTPOOL 


RALLYCROSS RX1 - EL 
Motorer: Två 250 kW-motorer— en 
fram och en bak — med inverter och 
styrelektronik från Kreisel Electric. 
Maxeffekt/vridmoment: 680 hk/880 Nm. 
Transmission: Fyrhjulsdrift, 
enhetstransmission. 
Batterikapacitet: 52 kWh. 
Batterivikt: 330 kg. 

Total vikt med förare: 1.430 kg. 
Vikt per hk: 2,1 kg/hk. 

Acceleration 0-100 km/h:1,8 sek. 


FOTO:RED BULL CONTENT POOL 


RALLY WRC R1 — HYBRID 


Motorer: 1,6 liters turbo, enhets elmotorpaket från 
Compact Dynamics/Kreisel Electric — utnyttjar 
bromsåtervinning och kan ge korta effektboostar. 
Maxeffekt/vridmoment: 380 hk/425 Nm, 135 
hk/180 Nm från elmotorn. 

Transmission: Fyrhjulsdrift, 6-växlad sekventiell 
låda, mekaniska differentialerfram/bak. 
Batterikapacitet: 3,9 kWh. 

Totalvikt med förare: 1.350 kg. 

Vikt per hk:2,6-3,55 kg/hk. 
Topphastighet: Över 200 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h: Under 4 sek. 


STCC 2023 - EL 

Motorer: Tre elmotor. 
Maxeffekt/vridmoment:550 hk/600 Nm. 
Transmission: Bakhjulsdrift. 
Batteri/kapacitet: STARD/41 kwh. 
Total vikt med förare: 1.510 kg. 

Vikt per hk: 2,75 kg/hk. 

Räckvidd: 15 minuter i tävlingstempo. 
Topphastighet: 300 km/h. 
Acceleration 0-100 km/h: 2,5 sek. 
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r Den tredje februari 

'& — lansefåde regerafide 

Ö Fl-världsmästarna Red 
Bull sin satsning på årets 
F1-säsong med nya RB19- 
bilen. Här avslöjades 

Ö också ått teamet från 

och meg 2026 kommer 
att samarbeta med Ford 
som motor/power train- 

S leverantör. 
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u startar Formel 1-säsongen 


FORMEL 1-HISTORIK 1950-2022 

Flest VM-titlar:7 st — Michael Schumacher och Lewis Hamilton. 
Flest GP-segrar: 103 st — Lewis Hamilton. 

Flest pallplatser: 191 st — Lewis Hamilton. 

Flest Pole Position: 103 st — Lewis Hamilton. 

Flest GP-starter:356 st — Fernando Alonso. 


VÄRLDSMÄSTARNA SOM TAVLAR 2023 
Lewis Hamilton: 7 st (2008, 2014-2015, 2017-2020). 
Fernando Alonso:2 st [2005-2006] 

Max Verstappen: 2 st [2021-2022] 


NM 


Söndagen den 5 mars inleds årets Formel 1-säsong i Bahrain. 
Tio team och 20 förare är race ready. I startfältet finns tre 
världsmästare och två debutanter. 

23 racehelger att se fram emot. Av dessa körs tre i USA, varav en 
bana, i Las Vegas, är årets enda helt nya bekantskap för F1-cirkusen. 


F1-teamen 2023 


ORACLE RED BULL RACING 
Konstruktörstitlar:5 st (2010-2022). 


Hemmabas: Milton Keynes, Storbritannien. 


Teamchef: Christian Horner. 

Teknisk chef: Pierre Waché. 

Chassi: RB19. 

Motor: Honda RBPT. 

Förare (Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+1, Max Verstappen, (NLD], 163,77, 35. 

+11, Sergio Perez, (MEX), 235, 26, 4. 


SCUDERIA FERRARI 
Konstruktörstitlar: 16 st (1961-2008). 
Hemmabas: Maranello, Italien. 
Teamchef: Frédéric Vasseur. 

Teknisk chef: Enrico Cardile/Enrico 
Gualtieri. 

Chassi: SF-23. 

Motor: Ferrari. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+16, Charles Leclerc, [MCO), 102, 24,5. 
+55, Carlos Sainz, (ESP), 162, 15,1. 


MERCEDES-AMG PETRONAS F1 TEAM 
Konstruktörstitlar: 8 st (2014-2021). 
Hemmabas: Brackley, Storbritannien. 
Teamchef: Toto Wolff. 

Teknisk chef: Mike Elliott. 

Chassi: W14. 

Motor: Mercedes. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+44, Lewis Hamilton, (GBR), 310, 191,103. 
+63, George Russell, (GBR), 82, 9,1. 


BWT ALPINE F1 TEAM 
Konstruktörstitlar:2 st. [2005-2006 
Renault) 

Hemmabas: Enstone, Storbritannien. 
Teamchef: Otmar Szafnauer. 

Teknisk chef: Pat Fry. 

Chassi: A523. 

Motor: Renault. 

Förare (Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+10, Pierre Gasly, (FRA), 108, 3,1. 

+31, Esteban Ocon, (FRA), 111, 2,1. 


MCLAREN F1 TEAM 

Konstruktörstitlar: 8 st (1974-1998). 
Hemmabas: Woking, Storbritannien. 
Teamchef: Andrea Stella. 

Teknisk chef: James Key. 

Chassi: MCL37. 

Motor: Mercedes. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+4, Lando Norris, (GBR), 82, 6,0. 

+81, Oscar Piastri, (AUS), 0, 0,0. 
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ALFA ROMEO F1 TEAM ORLEN 
Konstruktörstitlar: O st. 

Hemmabas: Hinwil, Schweiz. 

Teamchef: Alessandro Alunni Bravi. 
Teknisk chef: Jan Monchaux. 

Chassi: C43. 

Motor: Ferrari. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+24, Guanyu Zhou, (CHN), 22,0, 0. 

+77, Valtteri Bottas, (FIN), 200, 67,10. 


ASTON MARTIN ARAMCO 


COGNIZANT F1 TEAM 
Konstruktörstitlar: O st. 

Hemmakbas: Silverstone, Storbritannien. 
Teamchef: Mike Krack. 

Teknisk chef: Andrew Green. 

Chassi: AMR23. 

Motor: Mercedes. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+14, Fernando Alonso, (ESP), 356, 98, 32. 
+18, Lance Stroll, (CAN), 122, 3,0. 


MONEYGRAM HAAS F1 TEAM 
Konstruktörstitlar: O st. 

Hemmabas: Kannapolis, USA. 

Teamchef: Gänter Steiner. 

Teknisk chef: Simone Resta. 

Chassi: VF-23. 

Motor: Ferrari. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+20, Kevin Magnussen, (DEN), 141,1, 0. 
+27, Nico Hulkenberg, (DEU), 181,0, 0. 


SCUDERIA ALPHATAURI 
Konstruktörstitlar: O st. 

Hemmabas: Faenza, Italien. 

Teamchef: Franz Tost. 

Teknisk chef: Jody Egginton. 

Chassi: AT04. 

Motor: Honda RBPT. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+21, Nyck De Vries, (NLDJ, 1,0, 0. 

+22, YukiTsunoda, (JPN), 42,0, 0. 


WILLIAMS RACING 

Konstruktörstitlar: 9 st (1980-1997). 
Hemmabas: Grove, Storbritannien. 
Teamchef: James Vowles. 

Teknisk chef: TBA. 

Chassi: TBA. 

Motor: Mercedes. 

Förare [Antal GP-starter, pallplatser, segrar) 
+2, Logan Sargeant, (USA), 0, 0,0. 

+23, Alexander Albon, (THA), 59, 2, 0. 


Tävlingskalender 2023 


5 mars, Sakhir, Bahrain 
Banlängd:5,412 km. 
Varvrekord: 1:31.447 
[Pedro dela Rosa, 2005). 


19 mars, Jeddah, Saudiarabien 


Banlängd:6,174 km. 
Varvrekord:1:30.734 
[Lewis Hamilton, 2021). 


2 april, Melbourne, Australien 
Banlängd:5,278 km. 
Varvrekord:1:20.260 

(Charles Leclerc, 2022). 


30 april, Baku, Azerbajdzjan 
Banlängd: 6,003 km. 
Varvrekord: 1:43.009 
(Charles Leclerc, 2019). 


7 maj, Miami, USA 
Banlängd:5,412 km. 
Varvrekord: 1:31.361 
[Max Verstappen, 2022). 


21 maj, Imola, Italien 
Banlängd:4,909 km. 
Varvrekord: 1:15.484 
(Lewis Hamilton, 2020). 


28 maj, Monte Carlo, Monaco 
Banlängd:3,337 km. 
Varvrekord:1:12.909 

(Lewis Hamilton, 2021). 


4 juni, Barcelona, Spanien 
Banlängd:4,675 km. 
Varvrekord: 1:18.149 

(Max Verstappen, 2021). 


18 juni, Montréal, Kanada 
Banlängd: 4,361 km. 
Varvrekord: 1:13.078 
(Valtteri Bottas, 2019). 


2 juli, Spielberg, Österrike 
Banlängd: 4,318 km. 
Varvrekord: 1:05.619 
(Carlos Sainz, 2020). 


9 juli, Silverstone, 
Storbritannien 
Banlängd:5,891 km. 
Varvrekord:1:27.097 
[Max Verstappen, 2020). 


23 juli, Hungaroring, Ungern 
Banlängd:4,381 km. 
Varvrekord: 1:16.627 

[Lewis Hamilton, 2020). 


30 juli, Spa Francorchamps, 
Belgien 

Banlängd:7,004 km. 
Varvrekord: 1:46.286 
(Valtteri Bottas, 2018). 


27 aug, Zandvoort, Holland 
Banlängd:4,259 km. 
Varvrekord: 1:11.097 

(Lewis Hamilton, 2021). 


3 sep, Monza, Italien 
Banlängd:5,793 km. 
Varvrekord: 1:21.046 
(Rubens Barrichello, 2004). 


17 sep, Marina Bay, Singapore 
Banlängd:5,063 km. 
Varvrekord: 1:41.905 

(Kevin Magnussen, 2018). 


24 sep, Suzuka, Japan 
Banlängd:5,807 km. 
Varvrekord:1:30.983 
(Lewis Hamilton, 2019). 


8 okt, Lusail, Qatar 
Banlängd:5,380 km. 
Varvrekord:1:23.196 
(Max Verstappen, 2021). 


22 okt, Austin, USA 
Banlängd:5,513 km. 
Varvrekord: 1:36.169 
(Charles Leclerc, 2019). 


29 okt, Mexico City, Mexiko 
Banlängd:4,304 km. 
Varvrekord: 1:17.774 
(Valtteri Bottas, 2021). 


5 nov, Sao Paolo, Brasilien 
Banlängd: 4,309 km. 
Varvrekord:1:10.540 
(Valtteri Bottas, 2018). 


19 nov, Las Vegas, USA 
Banlängd: 6,120 km. 
Varvrekord: Ny bana. 


26 nov, Yas Marina, Abu Dhabi 
Banlängd:5,281 km. 
Varvrekord: 1:26.103 

(Max Verstappen, 2021). 


Aronsson kör STCC med BMW i4 


0 Isac Aronsson är klar för fortsättning med Exion Racing och kommer att 
köra en av teamets 550-hästars elektriska BMW i4 säsongen 2023. 

20-åringen gjorde STCC-debut 2020 och har stadigt klättrat uppi 
resultatlistorna med 14:e plats under debutsäsongen, tiondeplats 2021 och 
åttondeplats förra året. 

Aronsson anslöt Exion Racing inför fjolårets säsong med Calle Bergman 
som teamkollega och duon kommer att fortsätta tillsammans 2023 med en 
tredje teamkompis som avslöjas senare. 

— Samarbetet med Calle fungerar väldigt bra, vi kompletterar varandra väl 
och kan dra nytta av varandras input, något som kommer bli väldigt viktigt 
2023 med de nya bilarna, säger Isac. 


Pontus Fredricsson 
vass i SxS Nordic 


e Sista helgenijanuari kördes andra deltävlingen i nya serien SxS Nordic. 
Arrangemanget var förlagttill Piteå med en spektakulär bana bestående 
av rejäla hopp, endurosektion och en rallyetapp. Den 4,5 km långa sträckan 
kördes två gånger i vardera riktning. 

30 förare ställde upp till start och bjöd på riktigt häftig underhållning för 
såväl sig själva som för åskådarna. 

Bäst lyckades Pontus Fredricsson/Viking Lindström [bilden] som leder 
mästerskapet inför nästa race, som körs i Sveg direkt efter attden här 
tidningen har sänts på tryck. 

Efter målgång kommenterade Fredricsson: 

— Den här banan var riktigt tuff och utmanande. I skogen var det smalt, med 
trädentightinpå banan. Men jag lyckades hålla bilen på vägen och behålla 
farten. Jag älskar att köra den här bilen. Adrenalinet, hoppen, allt. 

Tim Marklund/Oskar Andersson blev tvåa i Piteå och sa så här: 

— En andraplats känns riktigt bra. Jag gjorde några misstag,som bland 
annatresulteradeiitio sekunders straff efter en tjuvstart. Men idetstora hela 
ärjag nöjd. Banan här i Piteå var riktigt rolig. 
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Hur fri är 


motorsporten? 


JANUARI. FEBRUARI. Två månader med relativ stiltje i notorsportens 
värld. Bristen på tävlingar gör det här till en stillsam period — i alla fall 


ute på banan. 


Den här vintern har vi dock väckts ur nyhetsdvalan i en djupare 
debatt, initierad av internationella bilsportförbundet FIA. Det är en 
debatt med många lager, som i grunden berör en lika aktuell som 
komplex fråga: hör idrott och politik ihop? 

Diskussionen kretsar kring en ny punkti FIA:s International Sporting 
Code, en kodex som reglerar all motorsporti världen sanktionerad av FIA 
eller något av dess nationellt anslutna medlemsförbund. Där ingår till 
exempel Svenska Bilsportförbundet, SBF. 

Den nya punkten förbjuder alla förare att göra några ”politiska, 
religiösa eller personliga uttalanden” (såvida dessa inte är godkändai 
förväg av FIA eller berört nationellt förbund). 

Tillägget kommer efter att flera stora förare, däribland Lewis 
Hamilton och Sebastian Vettel, visat sitt stöd för olika politiska och 
miljömässiga frågor i samband med sitt tävlande under de senaste åren. 


FIA:S SENASTE DRAG har både upprört och förvånat. Många ser det 
som ettsteg mot censur. Mer än något annatkan detnog dock beskrivas 
som förvirrande — för det kommer med en rejäl dos av dubbla budskap. 

Å enassidan tycks FIA alltså ha bestämt att motorsporten inte ska 
vara en plattform för den här typen av ställningstaganden. Å andra 
sidan är steget inte särskilt långt till kampanjer man själva varit 
drivande i bara de senaste åren, kampanjer som HWeRaceAsOne och 
+PurposeDriven som båda lanserades med stora ord från högsta FIA- 
håll om vikten av en inkluderande, fri och mångfaldig motorsport. 

Man talar om allas lika värde, samtidigt som man vill kontrollera 
utövarnas egen röst och fortsätta tävla i länder som kanske inte direkt 
går hand i hand med de jämställda värderingarna. Det är svårt att få 


ihop. 


Det går inte att bortse från det större perspektivet här. FIA- 
diskussionen har blossat upp i samma veva som den kraftigt kritiserade 
VM-turneringen i fotbolli Qatar, där yttrandefrihet och mänskliga 
rättigheter stod itydligtfokus. Debatten om sportswashing, där 
tveksamma regimer använder idrotten som redskap för att tvättasin 
globala image, är i högsta grad relevant även inom motorsporten. 


FIA ÄR DESSUTOM en del av Internationella Olympiska Kommittén, IOK, 
sedan 2013. Där finns också en värdegrund att förhålla sig till. 

Jag vill tro att FIA har goda intentioner — men detär lite svårt att 
förstå varför den här nya skrivelsen ens behövs. Som utövare under FIA 
regleras man redan av International Sporting Code, som sedan länge 
innehåller förbud mot uppvigling till våld och hat. Det är alltså inte den 
typen av budskap man reglerar med det nyatillägget. 

Vad ryms egentligen i ett begrepp som ”politiska, religiösa eller 
personliga uttalanden”? Kanske handlar det bara om kommunikation 
och tydlighet. Kanske får vi ett svar inom kort, nu när det drar ihop sig till 


F1-premiär. I Bahrain. 


Ibland tycks idrott och politik gå ihop. Ibland inte. 


”FJA:S SENASTE 
DRAG HAR BÅDE 
UPPRÖRT OCH 
FÖRVÅNAT.” 
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Einars 
häftiga 
resa 


Han började säsongen 2022 vid sopkvasten, 
och avslutade som däckansvarig på 
världsmästaren Johan Kristofferssons bil. 
15-årige Einar Fribergs kometkarriär i depån 
är som en saga. 

— När jag hörde Tommy Kristoffersson läsa 
upp mitt namn som ordinarie teammedlem 
fickjag rysningar, säger tonåringen som snabbt 
etablerade sig. 

Att Einar Friberg skulle hamnai 
motorsportens värld var nästan oundvikligt. 
Arvet förpliktar! Pappa Erik har skruvat på Per 
Eklunds bilar, farfar Ove Findus” Friberg var 
bilförsäljare och rallyförare medan farmors far 
var den legendariske "Sulviks-Einar”, allkonstnär 
som konstruerade egna fordon. 

— Detärju efter honom jag har fått mitt namn, 
påpekar Einar. 

När unge Friberg gick i sexan var det dags att 
skaffa prao-plats. Några kilometer från hemmet 
i Jössefors låg Kristoffersson Motorsports 
verkstad. Tommy Kristoffersson fick besök av en 
energisk kille. 

— Han åkte permobil hit, säger Tommy med ett 
skratt, och han visade sig vara riktigt arbetsvillig. 

— Jag fick bland annattvätta Johans STCC- 
bil. Därefter kom jag tillbaka och jobbade på 
höstlovet och sedan varje sommarlov. Jag har 
verkligen pysslat med allt, säger Einar. 

När Volkswagen Dealerteam Bauhaus skulle 
inleda det historiska rallycrossåret 2022, med tre 
nybyggda elbilar av märket Volkswagen RX1e, var 
Friberg förstås riktigt sugen på att få hänga med 
ut på äventyr. 
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Ken Block blev 55 år 


— Men det har inte märkts att han är det, säger 
Johan. Det har funkat jättebra. Jag kännerigen 
mig lite i Einar. Jag var ungefär i hans ålder när jag 
själv började jobba iteamet. 

— Det är egentligen inte så konstigt att han 
har jobbat sig upp så snabbt. Han är hela tiden på 
plats och vill framåt, hänger över axeln på de mer 
rutinerade mekanikerna för att lära sig mer. Då 
faller det sig naturligt att man går vidare till mer 
avancerade arbetsuppgifter. 

Men lite överraskad förefaller tonåringen själv. 

— Riktigt sjukt, konstaterar Einar, som inte 

lämnade något åt slumpen under sitt första 
stora uppdrag. 
— Jag la ner precis allt jobb jag kunde, skrev upp 
alla tider, försökte hålla koll på vädret, kollade 
temperatur på däcken och pratade med Johan 
om hur han ville prioritera. 
Uppdraget skötte han prickfritt och för Johan 
började säsongen med seger — succé direkt. 


INFÖR NÄSTA TÄVLING i Riga klev Einar sin 
vanatrogen in till Tommy för att fråga om han 
kunde få följa med dit också. 

— Då sa han, "du är klar för att vara med hela 
säsongen”. 

Men, skolan då? Jo, detär inte bara i verksta- 
den han gör snabba framsteg. I skolan var han 
tidigt så duktig att han fick hoppa över årskurs 
fyra. Därför är han nu redan inne på sitt första 
gymnasieår, ett år yngre än de flesta klasskom- 

pisarna på fordon och transport-utbildningen på 
Södra Viken i Sunne. Det har blivit många ledig- 
hetsansökningar under förstaterminen. 

— Jag har haft bra samtal med rektor Monica 
Olofson och måste särskilt tacka henne för all 
ledighet. Jag går ju transport och när vi skulle till 
Belgien hade jag praktik. Det passade perfekt 
att åka med i lastbil neråt och lära sig allt om 


BOTO:KMS fraktregler, körtider, biljetter och annat. 
Och i det minst sagt internationella teamet 

Efter atthavisat framfötterna på —- 11 nationaliteter — får han öva mycket på språk. 
försäsongstävlingarna i Höljes och Strängnäs — Jag pratar väl engelska åtminstone 80 procent 
fick Einar hänga med till testet i Höljes, med avtiden under tävlingshelgerna. Detjag missar i öv- 
däckhantering som uppgift. rigtiskolan fårjag taigen, men detärlätt värt det. 

— Därefter skulle vi direkt till Hell och jag blev En annan uppoffring har varit att ge upp den 
däckchef på Johans bil. egna aktiva karriären, Einar har två SM-bronsi 

Den numera femfaldige världsmästaren Johan crosskart, men nu är det färdigåkt. 
Kristoffersson hade med stor säkerhet den yngste — Tråkigt, men ändå ett enkelt beslut för att få 
däckansvarige i VM-depån. upplevaaallt det här. 
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Brink till STCC med Tesla Model 3 
Tidigare mästarteamet Brink Motorsport avslöjar Tesla Model 3, Sveriges 
justnu mest sålda elbil, som segervapen inför årets STCC-säsong. 


—- Vi kommer ställa tre bilar på startuppställningen och ser verkligen fram 
emotattta både Brink Motorsport och STCC inien ny era, sägerteamchefen 


9 Amerikanen Ken Block gjorde sig ett namn inom skate- och Ted Brink. 


snowboard innan han var med och grundade skomärket DC Shoes. Skåne-teamet har tävlat med Audisedan debuten i STCC för sex år sedan. 
Innerstinne lockades han mest av tjusningen att köra fort och 


spektakulärt med bilar. Inspirerad av legendariska förare som Colin 
McRae och Petter Solberg gjorde Block sig själv till ett varumärke med 


sina Gymkhana-klipp som fått långt över en halv miljard visningar på Ta chansen att få publicitet! 


YouTube. 


Han körde rally-VM, rallycross-VM och tv-serien Gymkhana Files fick som sänds till redaktionen. Därför påminner vi om att vi välkomnar förare, 
tre nomineringar i prestigefyllda amerikanska Emmy Awards. team, arrangörer och företag i branschen att höra av sig med material. 


Den 2januari iår avled Ken Blocki en skoterolycka. Han blev 55 år och Redaktionen avgör vilket och hur mycket material som publiceras. 
sörjs närmast av hustrun Lucy och derastre barn. 
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Dino Beganovic övertygar 


Som uppladdning inför sin Formel 3-debut 
i Bahrain första helgen i mars har den svenske 
formelbilsstjärnan Dino Beganovic kört två racehelger 
i Formula Regional Middle East Championship. 

Andra helgen ijanuari vann han ett av tre race i 
Dubai. Därefter åkte han hem för attfirassom Årets 
Racingjunior inom Bilsport Awards på Bilsportgalan 
i Jönköping. Direkt efter galan vände han åter 
utomlands, den här gången till Kuwait som för första 


Färgstarke rallyföraren Göran 
”Dyngsväng” Fredriksson avled i 
början av januari. vVärmlänningen 
hade kämpatflera år mot cancer. 


Rally Swedens banchef och 
mångårige rallyprofilen Roland 
”Mikro” Åström har avlidit vid 
66 års ålder. 


I samband med ”Musikhjälpen 
2022” som direktsändesi radio 
ochtvidecember, auktionerade 
JoelGranfors uten medåkning 
på GTR Motorpark senare i år. 
Auktionen lockade 53 bud och 
steg, från utgångspriset en krona, 
till 13.000 kronor. Musikhjälpens 
tema 2022 var”För en tryggare 
barndom på flykt från krig”. 


45:e upplagan av Dakarrallyt, 
som numer körs i Saudiarabien, 
vanns av gatariern Nasser Al- 
Attiyah och hans franske navi- 
gatör Mathieu Baumel. Detta var 
Attiyahs femte seger i tävlingen. 


VOC Mekonomen Rally har 
redan hunnit köra tre del- 
tävlingar av årets Sverigeserie. 
Elit A toppas av Magnus Lind- 
qvist, Laxå MK medan Noah 
Grönkvist, Gestrike RT och 
Stein Frederic Akre, Finnskoga 
MK, leder Elit B respektive VOC 
Mekonomen Cup. 


52 BILSPORT RALLY&RACINGNR 2 2023 


FOTO:PRESSRELEASE 


gången någonsin stod värd för en formelbilstävling. 

Dino skrev in sig i historieböckerna genom att vinna 
första racet i Kuwait, trots en kaosartad startsituation. 

— Jag har haft några fantastiska veckor här i 
Mellanöstern vinter som uppladdning inför Formel 3, 
och naturligtvis har det inte skadat attjag vunnit ett 
par race. Jag vill tacka mittteam, Mumbai Falcons, för 
de här veckorna. Det kommer att hjälpa mig mycket i F3 
den här säsongen, sa Beganovic. 


Under fjolårssäsongen samlade Elias Adestam erfarenheti brittiska 
formelbilsklassen GB4. Nu vänder 16-åringen tillbaka till svenska racingbanor 
för att köra om JSMi elektriska NXT Gen Cup. 

En förväntansfull Adestam kommenterar: 

— Jag går från bakhjulsdriven formelbil till ftramhjulsdriven, elektrisk 
touring car, så det blir helt klart en omställning. Samtidigt både tror och 
hoppasjag attlärdomarna från framför allt England är ett vasst vapen. 

NXT Gen Cup lanseras som världens första helt elektrifierade 
racingmästerskap för juniorer. Med junior-SM-status körs serien som 
supportklass till STCC och vinnaren kommer bland annat tilldelas ekonomisk 
supportför vidare avancemang till STCC 2024. 


Nya konceptet SwedRally 


Okej Rally Group presenterade i februari ett nytt konceptförrally 
utanför Svenska Bilsportförbundet. Ledorden enligt pressreleasen är 
enklare regelverk, minskade kostnader och smidigare hantering. Tanken 
är fyra tävlingsklasser, enkelt tekniskt regelverk med mer personligt 
ansvar för de tävlande. Senare i år väntas tekniskt och tävlingsreglemente 
presenteras. 


Uppdateringar 
inför STCC 2023 


Skellefteå Drivecenter Arena 
ärtillbakaiSTCC-kalendern som 
årets andra tävling med ett unikt 
EV-event, medan stadstävlingen i 
Helsingborg flyttastill augusti och 
Falkenberg tar över premiärenien 
uppdaterad 2023-kalender. 

—- Tillsammans med våra 
samarbetspartners skapar vi ett 
starkt konceptdär vi erbjuder 
såväl företagsbesökare som ra- 
cingfans en unik upplevelse som 
är fokuserad kring elektrifiering- 
en av Sveriges fordonsflotta och 
motorsporten, säger Micke Bern, 
vd för STCCAB. 

—- Vi har en stark tradition av 
motorsporti Norrland och likaså 
enkraftigt växande industri kring 
elektrifieringen av vårt samhälle, 
därför är detta upplägg med STCC 
rätt för oss. Vi har redan idag ett 
stort intresse från olika partners 
inom energi- och fordons-bran- 
schen och vi kommer avslöja mer 
detaljer inom kort, säger Jessica 
Karlsson, Marknad och Event, Dri- 
vecenter ArenaAB. 


STCC-KALENDERN 2023 
8-10 juni, Officiellttest, Ljungbyhed 
8-9juli, Västkustloppet, Falkenberg 
4 aug, Skellefteå Drivecenter Arena 
18-19 aug, Kanonloppet, Gelleråsen 
26 aug, Head 2 Head, Helsingborg 
1sep, Newsrace, Ring Knutstorp 
22-23 sep, Grande Finale, Mantorp 


BENST-ÅCE GUSTAVSSON 


Super Star 
i text och bild 


Bengt-Åce Gustavsson ligger 
inte på latsidan. Hans fjärde bok om 
svensk racinghistoria fokuserar på 
Super Star. Så här skriver författaren 
i förordet: 

”Racingen i Sverige höll på att dö ut 
efter Karlskogaolyckan och oljekrisen 
i början av 1970-talet. Just när det var 
som mörkast lanserade Robin Shor- 
terklassen Super Star. Stora häftiga 
bilar med tvivelaktig väghållning och 
dåliga bromsar samt duktiga förare. 
Det blev ettframgångsreceptsom 
lockade man ur huse och fick svensk 
racing på fötter igen.” 

Hela historien från 1975 till 1981 
ärförpackatien inbunden, under- 
hållande, bok på 300 sidor och med 
över 700 bilder. 

Ditt exemplar av boken beställer 
du enklast via racefoto.se där den 
kostar 449 kronor. 
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Mille och Julia på finsk rallypall 


17-årige Mille Johansson och hans co-driver Julia Thulin inledde säsongen 
med attta en tredjeplats i den finska mästerskapspremiären Arctic Lapland 
Rally i Rovaniemi (bilden). 


— Tävlingen gick inte så bra, med motorproblem under i princip hela helgen. 


Vi fick en sträcka där vi kunde åka på full effekt, och med rätt däck, och där 
hade vi farten för att slåss om segern. Bortsett problemen var nog detta 
den häftigaste tävlingen jag kört, säger Mille efter sin första tävling för GN 
Motorsport-teamet. 
Svenskarna slutade treai klassen SM3 för tvåhjulsdrivna bilar. Klassen 
vanns av Justus Räikkönen, brorson till F1-världsmästaren Kimi Räikkönen. 
Totalt vanns tävlingen av Teemu Asunmaa/Ville Mannisenmäkii en Skoda 
Fabia Rally2 Evo. 


Tom byter team och bil 


e SMK Hörbys Tom Kristensson kommer tillsammans med sin co-driver 
Andreas Johansson att starta i första ERC-deltävlingen i Portugal andra 
helgen i mars. 

Duon ska tävla för ungerska Tagai Racing Technology och ratta en 
Citroän C3 Rally2. 

Trots tuffa ekonomiska tider är Kristenssons målsättning att skapa 
budget för start i säsongens åtta ERC-deltävlingar, med Royal Rally of 
Scandinavia i Värmland som en höjdpunkt. 


Rallybåten ställdes in 


Den av många hett efterlängtade båtresan från Stockholm till Rally 
Sweden i Umeå blev inte av. En och en halv vecka före avgång kom ett 
sorgligt besked från arrangören: 

”På grund av ett antal stora avbokningar de senaste veckorna har vi, 
måndagen den 30 januari, i samråd med Viking Line, beslutat att ställa in 
Rallybåten 2023, Det här är en stor förlust för oss alla, inte minst för er som 
bokat er på Rallybåten och, precis som vi, såg fram emot en fantastisk resa 
tillsammans med likasinnade.” 


Tidemand och Röjsel sprintvinnare 


e SM-veckan vinter avgjordes i början av februari. Rallyevenemanget 
hanterades av Falköpings MK och handlade om sprinttävling med 
grusdäck, på Falköpings Motorstadion. 

39 ekipage kom till start och 4WD-klassen vanns av Pontus Tidemand/ 
Julia Thulin. I 2WD var Daniel Röjsel/Mikael Johansson snabbast. 


Kartingnytt 

e SMi Rasbo kommer köras 12-15 juli, en vecka senare än först 

aviserat. Flytten motiveras av datumkollision med en EM-deltävling 
för KZ/KZ2. Även det nya datumet kolliderar tyvärr med en större 
internationell tävling, Champions of the Future på italienska 
Cremona-banan, genrep inför EM i OK/OKJ på banan två veckor senare. 
Risken är uppenbar att EM-åkare som Elliot Kaczynski, Scott Lindblom, 
Joel Bergström och Leo Nilsson — alla tidigare SM/RM-medaljörer — 
därmed avstår SM. 


Prins Carl Philips Racing Pokal byter i år upplägg. Istället för att köras 
i samband med finalen i svenska Rotax-serien, kommer nu Pokalen att 
samköras med hela serien. 

Serievinnarna i Junior, Senior och växellådsklassen DD2 får förutom 
fristartiRotax Världsfinali Bahrain, även 50.000 kronor vardera i 
resebidrag till tävlingen. 


e Elliot Kaczynski slutade tvåa i OK Junior vid Vintercupen somi januari 
inledde kartingsäsongen 2023. Den klassiska tävlingen på Lonato- 
banan har brukat köras under svensk sportlovshelg och då lockat många 
svenska deltagare. Med åretstidiga datum i vintrigt Norditalien, blev 
startfältet betydligt mindre. 


0 Elliot Kaczynskilyckades åter bäst av de svenska förarna — nu 

ett dussintal — iförsta WSK Super Master-ronden på Lonato-banan. 
Den unge skåningen kvalade in som tvåa till OKJ-finalen och höll 
fjärdeplatsen när han bröt tre varv från mål. Bättre gick det för 
svenskledda team, där Richard Kaells Kidix knep segern i Mini U10 och 
Ward Racing tredje plats i OK. 


KÖR ETT VINNANDE KONCEPT 


TÄVLINGSSÄSONGEN 2023! 


Tech Pro AB fokuserar på att ge stark support till sina kunder 
genom utveckling och tester med tävlingsbilens helhet som fokus 


— Försäljning av Reiger Suspension 
j — Uppdatering, service och reparationer 
av all tävlingsfjädring 


Mikael Gustafsson +46 768 080 764 


FBaepellston 


tech-pro.se | infoQtech-pro.se 


Modellbilar säljes 
; NYHETER 2023! 


DV ah c 
58 ST RALLYM ”För dig som vill ha det värsta!” 
ALLA är i 1:43, ALLA är med — 
svenska förare, ALLA är från 
VM-tävlingar, kartonger finns till 
ALLA. Säljes endast tillsammans 
t.o.m. 15 mars för 9.000 kr, därefter 
200 kr/styck + ev. frakt. 

Peter, 070-538 86 25, LERUM. 


Skrikarhyttan 315, 
713 92 Gyttorp, Tel. 070-215 45 96 


Försäljning Rörbärarmar 
i Flockning m.m. 
Servicecenter 


Skyddsburar: S 
Byggsatser, Certifierade burar 
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SVENSK BILSPORT INFORMERAR 


SVENSK VY 
BILSPORT 


ADRESS 

Svenska Bilsportförbundet 
Box 705 

191 27 Sollentuna 

Tel: 08-626 33 00 


BESÖKSADRESS 
Bergkällavägen 31A 
Bredden, Sollentuna 


E-POST 
mailbox(Qsbf.se 


GENERALSEKRETERARE/VD 
Anna Nordkvist, 08-626 3313 
anna.nordkvist(Qsbf.se 


KOMMERSIELLT ANSVARIG 
Peter Lindkvist, 08-626 33 06, 
peterlindkvistQsbf.se 


EKONOMI 
Mats Ekblad, 08-626 33 07, 
mats.ekbladQsbf.se 


ADMINISTRATÖR — LICENS 
Tomasz Nowakowski 
Licens:08-6263305 
licensQsbf.se 


ADMINISTRATÖR — 

KLUBB OCH TÄVLING 

Kurt Lennart Jönsson, 08-626 3309 
kurt.jonssonQsbf.se 


TEKNIKANSVARIG 
Pär Karlsson, 08-626 33 03, 
par.karlssonQsbf.se 


SÄKERHETSANSVARIG 
Rickard Johansson, 08-626 3318 
rickard.johanssonQQsbf.se 


PR OCH KOMMUNIKATIONSANSVARIG 
Sören EMmervall, 08-626 33 17, 
soren.emmervallQsbf.se 


ADMINISTRATÖR — IT 
Hans Ericson, 08-626 3315, 
hans.ericsonQsbf.se 


FÖRBUNDSKAPTEN 
Pier Steffansson, 08-626 33 50, 
pier.steffansson(Qsbf.se 


ASS. FÖRBUNDSKAPTEN 
Ellinor Aspeqvist, 070-236 2811 
ellinor.aspeqvistQsbf.se 


UTBILDNINGSANSVARIG/ 
IDROTTSLYFTET 

Disa Glaser, 08-626 33 02 
disa.glaserQsbf.se 


PROJEKTKOORDINATOR 
Anna Laurentinsson, 08-626 33 40 
anna.aurentinssonQsbf.se 


SPORTGRENSKOORDINATOR 
Rally, Historisk Bilsport, 
Bilorientering & Regularity 
Lars Jonsson, 08-626 33 08 
lars.jonssonQsbf.se 


Folkrace, Crosskart, Bilcross, 
Backe & Rallycross 

Christer Jönsson, 08-626 33 04 
christerjonssonQsbf.se 


Karting, Racing, Dragracing & Drifting 
Magnus Krokström, 08-626 33 10 
magnus.krokstromQsbf.se 


Enkel Bilsport & Virtuell Bilsportsamt 
Rekryteringsprojekt Bilsport on Tour 
Niklas Falk, 08-626 3312 
niklas.falkQsbf.se 
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e Svensk Rallysportär en stor 
folkrörelse med lång tradition och 
kultur. Rallysporten driver därtill 
många stora gemensamma frågor 
för bilsporten med sin starka 
opinion, vilket är väldigt viktigt för 
utvecklingen av sporten. 

Svensk Bilsport har undertre år 
arbetat med promotorn Svenska Rally 
Mästerskapen. Till 2024 löper avtalet ut 
och det innebär attfrån 2024 kommer 
SM irally att drivas i förbundets regi. 

—- Vi villverkligen tacka för 
detarbete som Svenska Rally 
Mästerskapen gjort under de här åren 
som körts och det engagemang de har 
för kommande säsong, men även för 
den öppna dialog som vitillsammans 
haft, särskilt för rallyt framåt. Det har 
varit en viktig delför ossattha den 
föratt kunna förbereda förbundet 
för det här beslutet som nu tagits, 
säger Lars Jonsson, Svensk Bilsports 
Sportgrenskoordinatorför bland 
annat rally. 

Svenska Rally Mästerskapen 
kommeratt genomföra mästerskapet 


Officiellt från sbf.se 


Vecka 50 

Teknik 

ATL Safety Fuel Tanks 

Information från FIA beträffande ATL Safety Fuel 
Tanks (ATL-565) homologerade enligt FIA Standard 
FT3-1999, 

Ladda ner PDF från sbf.se (Officiella meddelanden). 


Vecka 51-01 
Inga officiella meddelanden. 


Vecka 02 
Folkrace 
Ändring i FR 2.0 


Tävlingsregler FR 2.0. Anmälan. 

= En anmälan till en tävling är ett kontrakt mel- 
lan föraren och arrangören. Anmälan ska göras via 
digital anmälningssida. 


Rallycross 
Ändrade klassnamn 


Officiellt meddelande som gäller från 2023-01-10. 


Rally-SM får nytt ägarskap - 


2023 och under det året kommer 
samarbetet och stöttningen finnas 
kvar från förbundet. Beslutet om 

att från 2024 ta över driften av SM 

i rally är något som går helt i linje 
med förbundets strategisedan 
2018,attarbeta mer med de egna 
rättigheterna. Rally Sweden är ett 
exempel, SMi rallycross ettannat. Nu 
läggs även rally-SM till den listan. 

— Våra tävlingar drivs 
professionellt, framåtsträvande och 
med stort hjärta. Vi behöver värna 
om kunskap och engagemang i våra 
föreningar och så långt det bara går 
skavvitatill vara våra medlemmars 
intressen, samtidigt som vi behåller 
ekonomiska vinningar kvar i 
bilsporten, säger Svensk Bilsports 
generalsekreterare Anna Nordkvist. 

Under flera år har SM i rally drivits 
av promotorer. Just nu av Svenska 
Rally Mästerskapen som ansvarat för 
promotorskapet för rally-SM under 
de senaste åren och även säsongen 
2023. Men efter nästa år blir det en 
förändring. Detärtillsammans som 


Rallycrossutskottet meddelar nya klassnamn för 
tävlingsfordon rallycross från och med 2023. 
Klass2400 ändrastill Supernationell med oförändrade 
tekniska reglerrallycross 2400 2022-2024 

Klass Supernationell ändras till Open 2 WD med oföränd- 
radetekniska regler rallycross Supernationell 2022-2024 


Dokument 

Reseräkning 

Reseräkningen som förtroendevalda använder har 
uppdaterats med nya belopp för 2023, 

Blanketten kan laddas hem från dokumentbanken 
påwww.sbfise. 


Teknik 

Saab 9-3 SS 

Ny bärarm inklassad till Saab 9-3 55. Homologe- 
ringshandling A-5677. 


Isracing 
Tävlingskalender 2023 
Racingutskottet harfastställt mästerskaps- 


partnerna nu väljer att inte förlänga 
avtalet. 

—- Vi klev in i uppdraget när 
pandemin kom och att arrangera 
rally-SM under de förutsättningarna 
harvarit en stor utmaning och 
något vi är väldigt stolt över att ha 
genomfört. Nu påbörjar vi vårt sista 
år som arrangörer när vi nu går in 
mot en mästerskapssäsong som ser 
utattkunna bli mycket bra. Så nu 
ska visetillattavsluta uppdraget på 
bästa sätt och med flaggan i topp, 
säger Patrik Persson, vd Svenska Rally 
Mästerskapen. 

Under senaste tiden har Svensk 
Bilsport fått flertalet förfrågningar 
och önskningar från tänkbara 
promotorer för rally-SM. 

— Ja, det är många personer som vi 
har pratat med och som har väldigt 
bra tankar och idéer för hur ett 
rally-SM ska genomföras och drivas. 
Dessa tankar tackar vi för och vi tar 
naturligtvis med oss dem när vi sätter 
oss ner för atttitta på utvecklingen 
framåt för rally-SM, avslutar Jonsson. 


kalendern i isracing 2023 enligt nedan: 
4 mars, Luleå MS 

25 mars, Morjärvs MS 

26 mars, Morjärvs MS 
1april, Arjeplog SSF 


Isracing 

Reglementen 

Nedan reglementen är publicerade: 

— Mästerskapsregler 2023 

— Tekniska däck- & nabbregler 2023-2025. 
— Tekniska regler Isracing Special 2023-2025 
Reglerna hittas på www.sbf.se/regler/racing. 


Vecka 03 

Föreningar 

Utträdande medlemmar 

Följande föreningar har på egen begäran begärt ut- 
träde ur SBF. 

Förening: Djursholms Motorklubb, SDF: Stockholms BF 
Förening: Allmänna Eracing Sällskapet, 

SDF: Stockholms BF 


TÄVLINGSKALENDER 


Kalendernär preliminär för 
perioden 24 feb 2023 — 28 maj 
2023. För utförligare information, 
setävlingsinbjudningarna eller 
www.sbf.se 


Den här tävlingskalendern baseras 


på ansökta tävlingar registrerade 


hos SBFandra veckan ifebruari2023. 


Backe 

21-23 april, Gurkracet, Västerås MS 
5-6 maj, Krutracet, MK Trophy 
20-21 maj, Teknis MC 


Bilcross 

28-29 april, SMK Arboga 
5-7 maj, SMK Hälsinge 
18-19 maj, Finnskoga MK 


Bilorientering 
4 mars, Ljungbyrundan, Ljungby MK 
15 april, Odenslanda by Night, Grimslövs MS 


Crosskart 

5-7 maj, Fjärås MK 

12-14 maj, Svenska Cupen, Östmarks MFF 
26-27 maj, Svenska Cupen, SMK Hälsinge 
28 maj, Sprintcupen, SMK Hälsinge 


Dragracing 

6 maj, Test & Tune, SMK Söderhamn 
26-28 maj, Spring Open, Night Cruisers 
Färnäs MF 


Drivers Open 

25 mars, Bengtsfors MC 

16 april, Vetlanda RRC 

7 maj, Lunda vår, VW Club Sweden 
21 maj, Falköpings MK 


Folkrace 
25 feb, Ulla Cronert Memorial, Ludvika MS 
17-18 mars, Marsracet, Västerås MS 
18 mars, Ö-Racet, Tjörns MF 
24-25 mars, Eskilstuna MK 
25 mars, Vårracet, SMK Helsingborg 
25 mars, Vårfajten, Skillingaryds MK 
31/3-1/4, Heavy & Hjelm, SMK Trollhättan 
31/3-1/4, Eliantorpssprinten, Finspångs MS 
1 april, Hagaslätts Vårrace, Lessebo MK 

1 april, Apriltävlingen, Laholms MK 
6-7 april, Äggsprinten, Skövde MK 

7 april, Påskracet, Varbergs MK 

7 april, Påskracet, Tomelilla MK 

8 april, Aprilracet, Strängnäs AMS 


14-15 april, Vårtävling, Sotenäs MK 

15 april, Degerfors RC 

15 april, Aprilracet, Mönsterås MK 

16 april, Vårsprinten, Tidaholms MK 
21-22 april, Tyckes aprilrace, MK Ran 
21-23 april, Vara MK 100 år, Vara MK 
21-23 april, Tvådagars, Finspångs MS 

22 april, Aprilrullet, Nässjö MK 

22 april, Rimoracet 1.0, MK Rimo 

23 april, Klubbtävling, Kristianstads FRC 
28-29 april, Vårtävling, Karlstads MC Bil 
28-30 april, Juniorläger, SMK Motala 
28-30 april, Swedolracet, Jönköpings MK 
29/4-1/5, ValborgsRacet, MK Gutarna 
30/4-1/5, 1:a Majracet, Skene MS 
30/4-1/5, UpploKampen, Alingsås MK 
30/4-1/5, Majrullet, SMK Arboga 
30 april, 1:a majtävlingen, Karlskrona AK 
5 maj, Kvällstävling, SMK Nyköping 

5-6 maj, Skaraborgscupen, Ulricehamns MK 
5-6 maj, AMF Årsunda 

5-7 maj, Eskilstuna MK 

5-7 maj, Venaracet, Laxå MK 

5-7 maj, Vårracet, MK Ratten 

6 maj, Majracet, Kalmar MK 

6 maj, Vårracet, Säffle MC 

6 maj, TV-Racet, Mora MK 

6 maj, Vårdraget, Timrå MK 
6-7 maj, Väla Masters, SMK Helsingborg 

7 maj, Wangeskogsprinten, Krokoms MK 
12-13 maj, X-Cupen, Ljusdals MS 
12-13 maj, Vårtävling, Hästveda FRC 
12-13 maj, SMK Sala 
12-14 maj, WestomFestivalen, MK Team 
Westom 
12-14 maj, Åsa-Nisseracet, Vimmerby MS 
12-14 maj, Wistpokalen, Skepptuna MK 
13 maj, Majtävling, Dals MK 
13 maj, Majtävlingen, Fredriksbergs MK 
13 maj, Vårracet, Föllinge MK 
13 maj, Majtävlingen, Mariestads MS 
18 maj, Autodelarracet, Borlänge MK 
18 maj, Majtävlingen, MK Kinda 
18 maj, Kristiflygar-racet, Storfors MK 
19-20 maj, Majtävlingen, Malungs MK 
19-21 maj, Höljes 2-dagars, Finnskoga MK 
20 maj, Trollcupen del 1, SMK Vingåker 
20 maj, Vårtävling, Oskarshamns RRC 
20-21 maj, Födelsedagsracet, Rosendals MK 
21 maj, Asarums MS 
21 maj, Teknis MC 
26-27 maj, Örnsköldsviks MK 
26-27 maj, Majtävling, Årjängs MK 
26-27 maj, Försommarracet, Grimslövs MS 
26-28 maj, Majfestivalen, Hallsbergs MK 
26-28 maj, Vårfestivalen, Likenäs MK 
26-28 maj, Gestrikefestivalen, Gestrike RT 


26-28 maj, Fjärås MK 
27 maj, ÅMK vårtävling, Stockholms BK 


Karting 

1 april, Sydostcupen, Kalmar MK 
8-9 april, Klippan Cup, KS Klippan 
14-16 april, Lidköping Open, Lidköpings KK 
21-23 april, Shake down, GKRC Team 13 
22-23 april, Chicken Race, Rasbo MK 
29-30 april, SKCC 1, Kristianstads KK 

1 maj, Sydostcupen, Wäxjö MS 
6-7 maj, MKR 1/RMC 1, SMK Västerås 

9 maj, Rasbo Rookie Cup, Rasbo MK 
13-14 maj, SKCC, Helsingborgs KK 
20-21 maj, SKCC 3, Kalmar MK 
20-21 maj, MKR 2, Borlänge MK 
25-27 maj, Elkart-SM, SMK Västerås 


Regularity 
13 maj, Mölndals BSK 
20 maj, Sockna Runt, Kolsva MS 


Racing 

22-23 april, Test + långlopp, Stockholms 
Sportvagnsklubb 

6-7 maj, SSK1 + SPVM, Stockholms Sport- 
vagnsklubb 

19-20 maj, MSLS, Östergyllen RC 


Racing Special 
12 mars, Kalixsprinten, Kalix MK 


Radiostyrt 

26 feb, MSEC 45, Lidköpings R/C Klubb 

26 mars, Klubbmästerskap 43, MS RaceHouse 
RC Sjöbo 

23 april, Team Office Cup, Lidköpings R/C Klubb 
13 maj, Vetlanda. RRC 

20-21 maj, Largescale, 1/8 GTe, Lidköpings 
R/C Klubb 

20-21 maj, Electrical Race, Westerviks RC Klubb 
28 maj, Team Office Cup, Lidköpings R/C Klubb 


Rally 
25 feb, Reaxcer Rallyt, Jämtlands MK 
25 feb, Tierpsrundan, MK Tierp 
26 feb, Gnarpstrofén, SMK Hälsinge 
3-4 mars, Trötängasprinten, Härjedalens MS 
4 mars, Reserv Gestrikekannan, Järbo MK 
4 mars, Ilsboracet, Ilsbo MK 
5 mars, Långviksmonrundan, Örnsköldsviks RK 
8-12 mars, Rallyt with no name, MK VMT 
Jämtland 
11 mars, Skutskärsratten, Skutskärs MS 
16 mars, TUSS, Örsundsbro MK 
18 mars, Möllerödsträningen, Hässleholms MK 
18 mars, Långviksmonrundan, Örnsköldsviks RK 


19 mars, Svedala Runt, Svedala MK 
19 mars, TUSS, Gullabo RC 
25 mars, Rally Anderslöv, Trelleborgs MK 
25 mars, Träning Garphyttan, Älmhults MK 
25 mars, Motor-Events Sprinten, Tjörns MF 
2 april, TUSS, Kullings MS 
6-7 april, TUSS, Norrköpings MK 
7-8 april, Stenbocken-sprinten, Norrköpings MK 
8Bapril, Hejde-Sprinten, Gotlands MF BK 
10 april, Träning, Kullings MS 
15 april, Allmagsprinten, Orust BSK 
15 april, Snösprinten, MK Ratten 
15 april, Lokal tävling, Dals MK 
16 april, Bilmånsson Rallysprint, SMK Hörby 
21-22 april, Aprilsprinten, Eskilstuna MK 
22 april, Rally Karlshamn, Asarums MS 
22 april, Silverratten, Älmhults MK 
22-23 april, Skänningeknixen, Västra Öster- 
götlands MK 
22 april, Rally Gotland Light, Gotlands MF BK 
29 april, Nässjörundan, Nässjö MK 
29 april, Sprinten, Enköpings MK 
29 april, Timmerhultssprinten, Laholms MK 
30 april, Hässleholms GP, Hässleholms MK 
30/4-1/5, Linköpings MS 
1 maj, Lilljumbon, Falköpings MK 
5-6 maj, Midsommardansen, Ljungby MK 
5-6 maj, Test och Träning, Norrköpings MK 
5-6 maj, Götenerundan, Götene MK 
5-6 maj, Polkaåket, Gränna MK 
5-6 maj, Morgongåvasvängen, SMK Sala 
13 maj, Vilda Ryd Racet, Ryds MK 
13 maj, Björn Waldegårds Minne, MK Rimo 
13 maj, Rollsbo City Race, Älvbygdens MK 
14 maj, AM Elteknik Rallysprint, Eslövs MK 
18 maj, Eskilstuna MK 
18 maj, Miniknäppen, Tjust MK 
18-20 maj, South Swedish Rally, 
Föreningen SSR 
27 maj, LEAB:s Asfaltsprint, Gullabo RC 
27 maj, Wez-Mek Pokalen, MK Tierp 
27 maj, Pingstrundan, Bengtsfors MC 
27-28 maj, Laxåsprinten, Laxå MK 


Rallycross 
5-7 maj, Fjärås MK 
12-14 maj, Haninge MK 
27 maj, DM, Vännäs MK 


Uthållighet 

25 feb, Umeå AK 

25 feb, UTH-tävling, Vännäs MK 
27 feb, Företagsracet, Umeå AK 
4 mars, Robertsfors MS 

8 april, Robertsfors MS 

29 april, Bergbycupen, Films MK 
6 maj, Bergbycupen, Films MK 


Ett grundläggande krav föratt delta i tävling, eller 
innehafunktionärsuppdrag som kräver en viss 
licens, är att licensen utfärdats för en förening som 
ärSBF-medlem. Därför behöver eventuella licen- 
sierade medlemmar i föreningen genomföra ett 
byte till en förening som är medlem i SBFså att nya 
licenser kan utfärdas. 


Historisk bilsport 

Dags förnya utgångna HTP:er 

2013 införde SBF möjligheten att ta uten s.k. 
Nationell HTP med en avsevärtlägre avgift än för 
den Internationella godkänd av FIA. 

Denna nationella handling fick 10 års giltighet vilket 
betyderatt de som registrerades 2013 nu passerat 
sin tioårsperiod, slutade gälla 31december 2022, och 
måste förnyas förattfortsätta gälla. 

Du kan se giltighetstiden på första sidan på din HTP. 
Har du en Nationell HTP från 2013 så uppmanar vi 
dig attomgående kontakta en av besiktningsmän- 
nen för Historisk bilsport. Du hittar de på SBF hemsi- 
da sbf.se/sportgrenar/historiskbilsport/htptekniker 


Har du en internationell HTP så kan den vara både 
5-årig och 10-årig beroende på när den godkän- 
des, Du kan själv se på FIA Historic Databse om den 
ärgiltig: 
ttps;//historicdb.fia.com/regulations/htp- 
passport 

licka på ”HTP List” så kan du ladda ner en pdf-fil 
medalla giltiga handlingar. Finns inte din handling 
med så har den gått ut och måste förnyas. Om du 
örnyar din HTP innan den gamla gått ut så är deten 
reducerad avgift till FIA. Kontakta i så fall omgående 
din besiktningsman för en förnyelse av din HTP. 


Kungörelse 

Förbundsmöte 2023 

Förbundsmötet (FM) är Svenska Bilsportförbundets 
årsmöte där 41 ombud, valda av förbundets med- 
lemsföreningar, fattar beslut i viktiga bilsportfrågor. 
Nästa FM äger rum den 22-23 april på Scandic Star 
iLund, 

Information om och inför FM 2023 kommer att 
läggas upp löpande på hemsidan. 


vid frågor, kontakta Anna Laurentinsson, anna.lau- 
rentinsson(Msbf.se, 08-626 33 40, 072-064 89 06 


Vecka 04 

Rallycross 

Ändring däck Supernationella 
Officiellt meddelande angående däck klass Super- 
nationell (fd. 2400) i rallycross/backe. 

På grund avatttillverkning av Cooper ACB11 med 
gummiblandning A24i dimension 225-40 17 ut- 
gårså tillåts det även attanvända Cooper ACB11 
gummiblandning A53.I övrigt inga andra ändringar. 


Karting 

Tillåtna reedblad X30 

Från och med 2023-02-01 är endast original reed- 
blad tillverkade av vetronite med minsta tjocklek 
0,30 mm tillåtna att använda i motor IAMEX30 
enligt homologeringshandling KA-H11:005. 
Tidigare bild och text i homologering KA-H11:005 
utgåva6 

Ny text och bild ihomologering KA-H11:005 utgåva 8. 


Vecka 05 

Rally 

Förtydligande om regler 
Rallyutskottet vill förtydliga att publicerade regler 
gällertills nya utgåvor av regler publiceras, även om 
giltighetstiden i en eller flera regler har slutdatum 
som passerat. 


Isracing 

SM i Luleå inställt 

Luleå MS har, p.g.a. ogynnsamma väderleksförhål- 
landen/otillräcklig is, tvingats ställa in sin deltävling 
(4 mars) iårets mästerskapsserie. 


Vecka 06 

Racing 

CL-kurs elit 11-12 mars 

Dags för årets CL-kurs elit. Platsen är Scandic frimu- 
rarhotellet i Linköping. 

Inbjudan med all information finns på sbf.se. 
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RALLY : TOYOTA-HISTORI 


1993 gjorde fransmannen FE Je 

Denis Giraudet ett inhopp som 4 ” 
co-driver åt Juha Kankkunen. = 

Totalsegern i Finland var cb 

Giraudets första i karriären. . 
Det året säkrade Kankkunen Ä 


sin fjärde VM-titel förförare. 
FOTO: TONYWELAM ” 


Toyota Celica! En bilmodell där modellnamnet härstammar från latin 
och betyder himmelsk; har andatsrally redan från födseln. 


Allt började egentligen när svensken:Ove”Påven” Andersson 
startade upp Toyotas rallysatsnil ng Lå [ 

Här har vi bakatstoryn i KortE5A om: 
Från ax till limpa. 


AV ANDERS EKSTRÖM (TEXT), BILSPORTS ARKIV Vikårö) 
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"ve ”Påven” Andersson 

| inledde 1971 med seger i 

| Monte Carlo i en Renault 

lpine A110. Därefter 

Så svensken ytterligare tre YM- 7 
NN ”segr inder året, i samma bil. 

En resultatinässigt betydligt 
sämre säsong året efter gjorde att 

Påven” bestämde sigf i att prova 
något nytt. 

Toyota hade ett pa tidigare 
börjat tillverka en ny bilmodellsom 
hette Celica. En'sådan.skruvades 
färdig till RÅC-rallyt 1972. Ove 
slutade niai det tuffa december- 

$ rallyt, men såg potentiali Celican. - 
Detta var startskottet för teamet. 
Efter ett par år i egen regi 
förvandlades ”/ ”Andersson Mötor- 
sport” till Toyota Team Europe 
se» (TTE) i februari 1975. Initialt 
= hemma i Oves verkstad i Uppsala. 
Men ganska snart flyttades verk- 
”såmheten utomlands. Först till 


e- 
- 


- 


ör 


Lå 


> iTyskland. er 


1975, IDET finska VM-rallyt, tog 
a > Hannu Mikkola teamets första 
: -VM-seger. Dock inte i en Celica 


> Hannuöver till den vassare Celican. 
Mikkolas bästa resultat med den 

bilen var andraplatsen i i RAC 1977, 
efter en viss Forderattande Björn 
Waldegård som senare i karriären 
skulle bli ett med Toyota. 
Waldegård som skulle bryta den 

japanska Kgl I Data / 


vid noterna. TeamkamFfåat den 


Brysseli Belgien” och: sedan Köln; ya 


utan ien Corolla. Året därpå stytde — 


KOR Ne - 
va of 
$ Nissan EE å Röhyanska 
Safarirallyt. De Xx 
local 15 Ove ADdÉrssodek 
g förvändla de Toyota Team "= 
Kr 80-talets Celica, av tredje” 
generationen, till en extremtstark" 


RE Afrikabil. ; 
illsammans: med sinfrogne 
vapendragare Hans Thorszelius 
drog Waldegård mot Nairobi med 
Toyota..Resultaten talade för sig Ad 
själva. "Svenskduon vann 1984 XE 
och blev tvåa.1985, bakom team" | 
kamrater Kankkunen/Fred => Xx SR 
Gallag - St 

— 1986 var r det åter Björns tur att 
vinna, detta år med Gallagher 


gången var Ears- Faik Torph och 
Thorszelius, so slutade tvåa 


i en likadan Celica Twincam 
Turbo, 28 minuter vil vinnar- 
”ekipaget. 
R1980-TALETS monsterbilar i 

rupp B förpassades till rallycross 
Åöch museer efter 1986:års'säson 
blev Grupp A huvudklass i VM 
> Ett reds länen baserat på stan- 
»dardbilar. 

Modell ST165, som i rally 
kallades: Toyota Celica GT-Four, 
inledde sin tävlingskarriär 1988 
med en annan svensk förare, 
Kenneth Eriksson. . - 

Kenneth och Juha Kankkunen = 
gjorde inget blomstrande första 


' 


Det var nämligen upplånningen= åri den nybyggda Toyotan som 


blev klar en bit ini Förra Juha 
"bröt alla tävlingar i GT. DEAR och h 
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RÄLLY. . TOYOTA-HISTORIK 


Dp Kenneth var som bäst sexa i ett par 
deltävlingar. 

Rutinerade räven Waldegård 
däremot, dök upp i en ST165 
till finalen i RAC med brittiska 
Toyota-teamet. Där tog han sig 
hela vägen upp på podiet som trea 
i VM-finalen. 

Andra pallplatsen med GT- 
Four levererade Kenneth i VM- 
premiären på hemmaplan 1989. 
Det blev flera pallplatser genom 
Juha, Kenneth och nyrekryterade 
Carlos Sainz, men ingen seger 
detta år. 


SB = ÅA F 


AN 


1990 blev bästa året för Celica 
GT-4. Carlos vann förar-VM, 
Mikael Ericsson slutade femma 
för teamet som på nytt blev tvåa 
i märkes-VM, dock med endast 
sex poängs marginal till Lancia 
som tog guld. Här hemma hade 
Leif Asterhag startat upp Toyota 
Team Sweden och laddat med Mats 
Jonsson som chaufför. 

Medan 165:an fortsatte tjänst- 
göra i nationella mästerskap, som 
här hemma i Sverige, var 1991 
modellens sista år i VM-ramp- 
ljuset. Carlos tvingades bryta både 


Bakhjulsdrivna Celica Twincam Turbo var pålitlig i de strapatsfyllda Afrika- 
tävlingarna. På bilden ”skeppas” Björn Waldegård/Hans Thorszelius och 
Juha Kankkunen/Fred Gallagher över en flod i Elfenbenskusten 1985. 
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FOTO: BILSPORTS ARKIV 


i Kenya, Australien och hemma 
i Spanien, vilket öppnade för 
Kankkunen, nu i Lancia, att ta VM- 
guldet med Carlos som god tvåa. 


LITE RUNDARE OCH NÄTTARE, lite 
mer pulver under huven, men 
fortfarande med samma kaxiga 
pop up-lysen, gjorde ST185:an 
succé redan debutåret 1992. Carlos 
Sainz tog sin andra VM-titel för 
Toyota, som på nytt slutade tvåa 
i märkes-VM. 

Året därpå bytte Juha och Carlos 
team med varandra, ett lycko- 


er 


kast för finländaren som då tog 
sin fjärde och sista VM-titel, med 
Didier Auriol som andreförare i 
teamet. Toyota vann märkes-VM. 

1994 går till historien som Celi- 
cans främsta i rallysammanhang. 
Toyota vann märkes-VM, Auriol 
tog hem förar-VM med Juha som 
trea och kenyanen Ian Duncan 
segrade för teamet på sin hemma- 
plan i Safarirallyt. 

205:an blev Celicans tredje och 
sista version med fyrhjulsdrift och 
den hade VM-premiär i San Remo 
1994, med Kankkunen vid rodret. 


Säsongen 1989 körde stjärnorna Carlos Sainz (t.v.) och Juha 
Kankkunen ([t.h.) för Toyota. Kankkunen blev trea i förar-VM och 
Toyota tvåa i märkesmästerskapet. 


FOTO: THOMAS LINDBERG 


I finska VM-rallyt 1997 noterade Celica-modellen ett av sina sista 
riktiga toppresultat i VM. Tomas ”Gullabo” Jansson och co-drivern 
Pecka Svensson blev femma totalt samma årsom duon säkrade 


sitt andra SM-guld i Toyota. FOTO: TONYWELAM 


1995 års säsong blev modellens 
sista i märkes-VM, med en minst 
sagt snöplig sorti för Toyota. 

Vid säsongens näst sista del- 
tävling, i Spanien, upptäckte 
FIA-teknikerna en illegal turbo- 
restriktor på Auriols Celica. 

Alla teamets bilar drogs tillbaka 
från tävlingen och katastrofen var 
ett faktum för Toyota. FIA:s dåva- 
rande president Max Mosley 
skrädde inte orden över TTE och 
kommenterade uppfinningsrike- 
domen i fuskandet med att ”det 
var den mest sofistikerade detalj 


jag någonsin sett under 30 år av 
motorsport”. 

Kankkunen var med i fighten 
om VM-titeln fram till händelsen, 
men fick liksom övriga TTE-förare 
noll poäng i VM och teamet uteslöts 
från detta års märkes-VM. Man fick 
dessutom inte delta i märkes-VM 
som team i ytterligare två år. 

Här hemma blev dock 205:an 
en vinnare i SM med Toyota Team 
Sweden under åren 1995 till 1997. 
Tomas Gullabo Jansson vann -95 
och -97, medan Thomas Rådström 
kammade hem guldet -96. 
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Kenneth Eriksson och Staffan Parmander körde fem VM-rundor i 
ST165:an säsongen 1989. På bilden hoppar svenskarna mot fjärde plats 
i Finland. Bäst gick det i Australien, (tvåa) och Svenska Rallyt (trea). 


Toyota Celica 4WD 
i märkes-VM 


Förare: Kenneth Eriksson 12:a i VM, Björn Waldegård 17:e i VM, 
Juha Kankkunen 37:a i VM, Kenneth Eriksson 12:a i VM. 


Förare: Juha Kankkunen 3:a i VM, Kenneth Eriksson 6:a i VM, 
Carlos Sainz 8:a i VM. 


Förare: Carlos Sainz 1:a i VM. Mats Jonsson vann Svenska TV-rallyt, 
sin andra tävling i bilen, och tog dessutom hem SM-titeln. 
Förare: Carlos Sainz 2:a i VM. Mats Jonsson tog sitt andra SM-guld för Toyota. 


Förare: Carlos Sainz 1:a i VM. Mats Jonsson vann Svenska Rallyt 
med en ST165 och vann alla fem SM-deltävlingarna. 


Förare: Juha Kankkunen 1:a i VM, Didier Auriol 3:a i VM, Mats Jonsson vann 
Svenska Rallyt med en ST185 och tog sitt fjärde SM-guld för Toyota. 


Förare: Didier Auriol 1:a i VM, Juha Kankkunen 3:a i VM. 


Uteslöts ur VM på grund av avanceratteknisktfusk. 


Björn Waldegård och Toyota blev synonyma med framgångar i Afrika. 
1990 körde Waldegård, lotsad av Fred Gallagher, till sig sin sista VM-triumf 
i karriären, i just Safari-rallyt. 


Mikael Ericsson/Claes Billstam blev sjua i Monte Carlo 1990. Desto 
bättre gick det i Safari där svenskarna tog tredje plats. Slutligen blev 
duon femma i VM det året. 
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Vad var det egentligen 


som gj kemin mellan Mats Jonssc 
och Toyota Celica ST165:an klickade från första stund? Hur gick 
turerna med Opel och de utlovade VM-tävlingarna som uteblev? 

Vi backar tillbaka till 1990-talets början och följer Jonssons 
resa som gav fyra heta säsonger i japanen från orten med 


ARS JONSSON & 


. 


samma namn som bilmärket. 


AV ANDERS EKSTRÖM [TEXT], BILSPORTS ARKIV (FOTO) 


ret var 1989. Mats Jonsson 
hade just avslutat sin 
åttonde säsong i Opel. 
Hemma i Sverige tävla- 
de han för Opel Team Sweden och 
RAC-rallyt i England körde han 
med backning från GM Euro Sport. 
Efter 60 mil svårkörda special- 
sträckor i England rullade Mats 
med engelske kartläsaren Thomas 
Bryan över målrampen i Notting- 
ham som tvåa i lilla Grupp A. Den 
nu för tiden inte helt obekante 
Malcolm Wilson, var placeringen 
före Mats i klassen. 
Vad svensken då inte visste 
var att detta skulle bli hans sista 
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framträdande för en stund hos 
Opel. 

Väl hemma från det brittiska även- 
tyret fick Mats ett telefonsamtal av 
Leif Asterhag som undrade om 
Jonsson var intresserad av att testa 
Toyota Team Swedens Celica som 
provats ut av Leif alltsedan bygget 
stod klart i mitten av 1988. 

— Jag fick åka upp och prova på 
Bergbybanan i Uppland. Tänkte att 
det skulle bli krångligt med stum 
mellandiff och ingen handbroms- 
release, minns Mats. 

Innan testet förde han samtal 
med Opel om utökad satsning och 
fler VM-tävlingar. 


- Warnestad på Opel hade stöttat 
mig länge. Hade jag blivit lovad fler 
VM-starter så hade jag nog blivit 
kvar hos dem även 1990. 


VALET BLEV DOCK enkelt då Opel 
inte kunde lova något och Mats 
fick full SM-säsong hos Toyota med 
möjlighet att vinna SM i tyngsta 
klassen. 

Det faktum att Mats kom direkt 
från högt tempo i framhjuls- 
driven bil, med vänsterbroms som 
ett sjätte sinne, lade grunden för 
snabbanpassning till fyrhjulsdrift. 

— Framhjulsdriften och vanan 
vid vänsterbromsning hjälpte mig, 


det var ju inte så jättekonstigt och 
ingen stor omställning. 

Jonssons farhågor om mellandiffen 
skulle också visa sig vara ogrundade. 

- Man fick åka med förställ och 
kasta in bilen i tvära svängar. Tror 
bara att jag behövde backa en gång 
på fyra säsonger. 

Maskinen passade honom som 
handen i handsken och detta blev 
starten på en resa genom två model- 
ler och fyra säsonger, som helt skulle 
förändra både Mats som rallychaufför 
och hela Sveriges syn på Toyota. 

Fast det kunde ha börjat bättre. 
En kortslutning i en kabel- 
härva gäckade Mats i inledande 


& Irsta VM-seger tog Mats Jonssa Å 
Lars Bäckman, i Svenska Rallyt 1992. Svens 
i ST165-Celican ledde den 31 sträckor långa 


Bergslagsrallyt i januari 1990. 
Kraftigt sinkade lyckades han och 
co-driver Lars Bäckman ändå ta sig 
till etappmål på kvällen. 

- Vi fick starta om bland PV 
och Amazoner, fick stensprut på 
en oljekylare när vi passerade en 
av dem och det blev läckage som 
slutade med motorbrand. 


INTE BLEV DET BÄTTRE av att 
mildvädret höll i sig och gjorde 
Svenska Rallyt okörbart. Tävlingen 
ställdes in, men Svenska TV-rallyt 
kördes över en sträcka på militärt 
övningsområde i Karlstad och 
direktsändes i SVT. 


Revanschlusten efter strulet 
i Bergslagsskogarna speglade 
verkligen av sig på Mats körning 
genom I2-skogens sprintsträcka. 
Han spöade hela den samlade 
rutinerade eliten i 4WD-bilar, 
inklusive sina märkeskollegor 
Mikael Ericsson och Leif 
Asterhag. 

- Mikael var ju redan erfaren 
VM-förare, så det kändes riktigt 
skönt att kunna slå honom. 

Detta blev starten på Mats guld- 
kantade Toyota-karriär genom fyra 
säsonger, som skulle ta honom 
ända in i VM-stallet och flera 
officiella VM-styrningar. 


tävlingen från SS 3 till mål. Slutligen skilde39 


1993 vann 
Mats Jonsson 
[t.v.) Svenska 
Rallyt med 

13 sekunder 
till Juha 
Kankkunen 
[t.h.) som 
senare 
samma år 
skulle säkra 
sin fjärde 
VM-titel. En 
riktig bragd 

u eftersom 
större delen 
av den tidens 
5 VM-elit deltog 
2 iSverige 1993. 
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FOTO: TONYWELAM 


Efter 41 sträckor över 56 mil blev Mats och inhoppande co- -drivern Anders 1988 (bilden) och 1989 blev Mats Jonsson och Lars Bäckmans sista säsonger 
Olsson fyra totalt i brittiska VM-rallyt 1990. tillsammans i Opel. Sedan följde fyra år i Toyota Team Swedens Celica-modeller. 
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Efter en spännande 
finaltävling i Shapphanerallyt 
1993 kunde Mats Jonsson/ 
Lars Bäckman, i envST185:a, 
säkra sitt fjärderaka SM-guld 
för Toyota. 


Ule yu Vv IN Nr 
Efter dubbelsegern i South Swedish Rally 1992 firade Toyotas teamchef 
med Mats Jonsson (1:a) och Thomas Rådström [2:a). 
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p Nästa vintertävling, den sista 
för säsongen, är en som Mats helst 
vill glömma. Det värsta som kan 
hända en rallyförare hände där. 
Två åskådare kom ut mitt i vägen 
framför Jonsson, som tvingades 
ta de höga snövallarna till hjälp. 

— Jag såg när skotern kom över 
vallen och försökte styra undan 
och sätta bilen i vallen. Det tog 
även i vallen på andra sidan och 
kastade upp oss i luften, så vi flög 
över skotern. En hemsk upplevelse! 

Pappan och sonen på skotern 
hade änglavakt och klarade sig 
undan med blessyrer och benbrott, 
mycket tack vare Mats snabba 
agerande. 


REVANSCHEN KOM direkt i grus- 
premiären South Swedish Rally, 
där Mats vann med hela tre minu- 
ter och 19 sekunder före Per Eklund. 
Därmed var ribban satt. Ytterligare 
två SM-segrar i Värmland Runt och 
Skaraborgsnatta samt en tredje- 
plats i Rejmerallyt och Mats första 
SM-guld för Toyota var ett faktum. 

Som grädde på moset blev det en 
starti säsongens sista VM-tävling, 
RAC-rallyt, som för övrigt kördes 
med noter för första gången detta 
år. 

Tillsammans med inhoppande 
Anders Olsson i högerstolen kunde 
Mats rulla i mål som fyra totalt, med 
såväl Didier Auriol som märkes- 
kollegan Armin Schwarz och en 
ung Colin McRae bakom sig. 

— Att Anders fick hoppa ini sista 
stund berodde på att min ordinarie 
co-driver, Lars Bäckman, fått rygg- 
problem och tvingades avbryta 
mitt i träningen. Men det gick bra. 
Anders var så pass rutinerad. 


SÄSONGEN 1991 började som den 
förra slutade, med seger direkt i 
första SM-tävlingen, HP-pokalen 
i Kolsva. Allt var som upplagt för 
en segerkantad gata mot ännu ett 
SM-guld. En framhjulspunktering 
redan på första dagen av efter- 
följande Rally Gästrikland, där 
Mats fick stanna och byta hjul, 
förvandlade dag två av andra del- 
tävlingen till en jakt på minuter. 

På SS 9 var det dags igen. Mats 
hade kört upp sig till andraplats, 
men en ny punka hände precis på 
fel ställe. 

— Det gick rätt snabbt in i en 
sväng när jag plötsligt kände att 
bilen inte styrde alls. Jag blev 
passagerare och rullade många 
varv. Tack och lov var det inget 
som slog tvärstopp. 


EFTER RULLNINGEN var det inte 
ett hjul kvar på den illa tilltygade 
bilen. Men kupén var helt intakt. 
Dagen efter tillbringades i 
Asterhags Celica. 

—Jag körde däcktestinför Svenska 
Rallyt direkt efter tävlingen, men 
det kändes bra och rullningen satte 
sig inte i huvudet. 

Vad som däremot fanns i 
huvudet på Mats var fler VM- 
styrningar efter succén i RAC. 
Svenska Rallyt blev första stopp 
på VM detta år och en stund var 


Mats uppe i ledning. Han fightades 
med Kenneth Eriksson om segern 
och slutade tvåa efter dalkarlen, 
med jagande Markku Alén bakom 
sig i Subaru. 

— Det var en bra känsla, då var 
jag riktigt på gång och man gick 
och tänkte på fler VM-styrningar. 
Kul att kunna matcha toppförarna 
i VM. 


YTTERLIGARE EN VM-körning, i 
Finland på höstkanten, resulterade 
i en sjätteplats. Här hemma blev 
det på nytt SM-guld efter fort- 
satta totalvinster i Skellefteå, South 
Swedish och Snapphanerallyt. 

1992 blev ett enda stort triumf- 
tåg för Mats Jonsson. Han bara 
vann, vann och vann. Trots att 
konkurrensen hårdnade mot 
slutet av säsongen, så kunde 
värmlänningen, som första förare 
någonsin, stå överst på pallen i alla 
deltävlingar under en SM-säsong. 
Dessutom nu med ett hattrick i 
SM-guld. 

— Det kanske inte blir så lätt att 
ta SM-guld nästa säsong, kom- 
menterade Jonsson efter finalen 
Rejmerallyt. 

Förutom SM-titeln gjorde han 
även succé i VM-rundan på hemma- 
plan i Värmland. Här knep Mats 
totalsegern 39 sekunder före 
Subarus hårdsatsande 23-årige 
skotte, Colin McRae. 


1993, sista säsongen i Toyota 
inleddes på snöfattiga vägar runt 
Kolsva. Det bjöds hårt motstånd 
från Tomas ”Gullabo” Janssonien 
Kinnarps-sponsrad Toyota, som 
vann tävlingen före Mats. 

Besegrad av Gullabo i första 
SM gav gnista med besked till 
VM hemma i Värmland. Efter 52 
mil specialsträckor tillsammans 
med Lars Bäckman kunde duon 
åter kliva högst upp på pallen, 
flankerade av teamkollegan Juha 
Kankkunen 13 sekunder efter och 
Colin McRae ytterligare 15 efter 
i mål. 

Detta år stod fighten om SM 
mellan Mats och Gullabo. Striden 
höll i sig in på mållinjen i finalen 
Snapphanerallyt. Punkteringar för 
båda gjorde tävlingen extra spän- 
nande, men Mats var den som till 
slut segrade och därmed säkrade 
sitt fjärde raka SM-guld. 


ALLT VAR UPPLAGT för en femte 
säsong i Toyota för Mats. Han var 
till och med var anmäld till första 
SM-deltävlingen, när ridån drogs 
ner i elfte timmen. 

Bara några veckor före SM- 
premiären 1994 fick han beskedet 
att Gullabo skulle ta över hans plats. 

— Vi var nere på Race of Cham- 
pions på Gran Canaria när de 
berättade att jag inte skulle få köra 
mer. Det vara bara att åka hem 
moloken, minns Mats. 

Detta gav honom en revansch- 
lust utan dess like i 1994 års säsong, 
där han i en Mazda 323, backad av 
Gullabos gamla huvudsponsor, slog 
alla Toyota i SM. Men det är som det 
heter, en helt annan historia. 
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Rostfria avgassystem 
som tar ut det mesta 
av dinbil tör att du ska 
kunna glädjas max. 


Alld utan kompromisser. 
Alllid handbyggt i Sverige. 


ferrita.com 


Tferrita 


SPORTAVGASSYSTEM 


SINOND” 


WWWV. wwWw.simons.se 


Ray Metallfabrik AB 
Avgassystem & universal 
avgasdelar i rostfritt, kromstål 
och aluminiserat! 


Tel. 0321-53 09 30 


BAKBXRLDELA se 


BakaxelDelar i Gävle levererar 
helhetslösningar till din bils drivlina! 
Vi specialiserar oss på bakaxlar och 
växellådor till framförallt Volvo, men 
har delar till många andra bilmärken. 
Vi erbjuder svänghjul, kopplings- 
paket, ombyggda växellådor och 
mycket annat. 
Vi har delarna till tävlingsbilen, 
vare sig du kör rally/rallycross, 
streetracing eller drifting! 

070-680 52 60 
Butiken öppen 8:00-16:30 
Telefontid 12:30-16:30 Tis-Tors. 


www.bakaxel.se 


För annonsering ko 


DESIGN & DEKOR 


| DEKRALTR 
acingdekörs Streamers» Dek 


Racingdekor, Streamers & 
Dekaler. 
0381-505 33, 
orderQdekaltrim.nu 
www.dekaltrim.nu 


DÄCK & FÄLGAR 


PLOMBO MOTOR 


Rallydäck från eget lager 
Kumho » Yokohama » MRF » 
Gullabo» Braid » Minilite m.m 


070-302 80 23 
davidQplombo.se 
www.plombo.se 


Folkraceshops affärsidé är att ta fram 
billiga bildelar till alla bilentusiaster! 

Vi började med delar till Folkrace men 
vi har nu även de mesta till vanliga 
vägbilar. Vi har främst delar till Volvo, 
Saab, Opel och BMW, t.ex packningar, 
kolvringar, lager, kopplingssatser, 
Fajsförgasare samt delar därtill. Vi har 
också ett sortiment av tävlings-utrust- 
ning. Vi har nu även ett stort sortiment 
av bromsdelar såsom ok, skivor, belägg, 
renoveringssatser, slang m.m. 

Det mesta har vi i lager. Beställ i vår 
webshop och få delarna inom 2-5 
arbetsdagar. 


Eller besök vår butik i Örebro! 
Vi har öppet vardagar 8-17 på 
Berglundavägen 1F. 


Saknar du ändå något i vårt sortiment? 
Hör av dig till oss! Vi kan få hem det 
mesta till ett konkurrenskraftigt pris. Vi 
kan även ta hem delar till andra 
bilmärken speciellt för dig! 

Tel 0702-13 56 20, 0702-13 56 40, 
0702-13 56 27 
orderQfolkraceshop.se 
www.folkraceshop.se 


Du vet väl att du kan 


Tillverkning och konstruktion 

av kamaxlar med ventilsystem. 
Färdiga produkter till utvalda 
motor-modeller, samt specialtill- 
verkning av enstaka kamaxlar och 
mindre serier. 


036-32 77 70 
www.agap.se 


RACING. 


Ett av Sveriges största lager av tuning 
och reservdelar. Med över 5.000 m2 
lageryta och över 

10.000 olika produkter på hyllan. 

Vi har allt från vevstakar, ventilfjädrar, 
packningar, förgasare, insug, grenrör, 
turbodelar, tillbehör till kylsystem, 
styrsystem, kopplingar, ljuddämpare, 
flänsar och mycket mer. 

Med produkter från kända 

tillverkare, bl.a. Bosch, ARP, Cometic, 
DTA, Sachs, Weber, Pipercross m.fl. 
Öppet vardagar 08.00 - 17.00 


0515-124 40 
infoQklracing.se 
www.klracing.se 


Vi tillverkar vevstakar och torr- 
sumpsoljepumpar efter dina egna 
mått och önskemål. 
0240-59 43 00 
infoQautoverdi.com 
www.autoverdi.com 


beställa din prenumeration, 
äldre nummer eller prylar 
från din favorittidning 


i vår shop! 


TÄVLINGSKALENDERN - MONTE CARLO-RALLYT 


shop-.rallyracing.se 


MOTORTRIMNING 


KAMAXLAR, över 35 års erfarenhet 
av konstruktion och tillverkning till 
de flesta fabrikat. Nya på våra chill 
cast ämnen, men även omslipning 
och renovering. Vi har i närmare 40 
år varit motorleverantör till både 
fabriksteam och amatörer som i rally 
vunnit SM-, EM- och VM-deltävling- 
ar med våra produkter. 

Besök vår hemsida på www.enem.se 
där du hittar ENEM:s produkter 
tillsammans med andra som vi 
representerar: Wössner kolvar, 

MBE insprutningssystem, Martelius 
grenrör, Maxpeedingrods vevstakar, 
HPS kompressorer m.m. Dessutom 
ett komplett sortiment av vanliga 
standarddelar till de flesta fabrikat. 


08-715 04 00 
eneméGtelia.com 
www.enem.se 


ÖTDÄMPARE 


. KJM 
5 
Service, reparation, uppdatering och 
försäljning av Öhlins stötdämpare 
för rally, racing & crosskart 
samt Dynokörning för stötdämpare 
och fjädrar. 

Tel. 070-566 74 36 


J-tech 


Med erfarenhet från så väl WRC 
som WTCC m.m. så kan vi renovera 
motorsports stötdämpare och 
växellådor inkl. diffar, och göra 
inställningar av era bilar på ett 
likvärdigt sätt som i större inter 
nationella team. Så om du åker 
rally på lokal nivå, en långlopps 
serie med kompisarna, eller har 
ett team som satsar på att vinna 
internationellt kan ni få hjälp av 
J-tech. 
0290-222 33, 
joakimQj-tech.se 
www.j-tech.se 


om falsk polis 
I Tyskland ... 


ågot år efter millennie- 

skiftet var redaktörn på 

reportagevecka i Europa 

och hade hämtat upp en 
testbil hos Renault i Paris. Bilen 
var en riktig raket — en Clio V6 
med 227-hästars mittmotor och 
bakhjulsdrift. Det var den klart 
vassaste bil redaktörn haft till- 
fälle att köra. 

När uppdragen i Frankrike var 
avklarade bar det av till Tyskland. 
Ett antal mil in i landet väntade 
ett efterlängtat autobahnavsnitt 
med fri fart, dessutom för stun- 
den gles trafik, torrföre och 
vindsvagt. Alltså var det läge att 
trycka plattan i mattan! 


NÄR MÄTARNÅLEN nått 225 
km/h accelererade den lilla 
racern fortfarande, men började 
också vandra mellan filmarke- 
ringarna, så det fick vara dags 
att backa av. Den uppgivna topp- 
farten på 235 km/h kunde nog 
stämma, även om 225 km/h på 
mätaren knappast var riktigt 225 
km/h i verklig fart. 

Förresten hade bränslemätar- 
nålen rört sig nästan lika snabbt 
nedåt som hastighetsnålen 
klättrat uppåt, så det var dags att 
styra in till tankning vid nästa 
möjlighet. V6:an visade sig vara 


FOTO:RENAULT 


Så här såg den ut, Renaults Clio V6 — här dock i generation 2-version. 


rejält törstig i tempo 200 km/h. 
Men bensinen var ju på den tiden 
fortfarande ganska billig. 

Inne på macken var det 
några personer som proviante- 
rade i kioskhyllorna och några 
köade till kassan. Snart riktade 
alla blickarna mot redaktörn. 
Aha — de hade förstås spanat in 
V6-Clion där utanför, fransk- 
reggad och allt. Men visst — det 
kunde redaktörn bjuda på. 


BETALNINGEN gick smärtfritt, men 
på väg tillbaka till bilen möttes 
redaktörn av två poliser, som 
också riktade forskande blickar 
mot redaktörn. Hoppsan vi hade 
ju alla tre samma senapsgula färg 
på skjortorna och samma mörk- 
gröna färg på byxorna! 

Redaktörn hade blåst förbi 
polisbilen på motorvägen. Nu 
följde de med till V6:an och bad 
att få se körkort och papper på 
bilen. Problem? Nejdå — ”Alles in 
Ordnung, Gute Reise!” 

Tack, men redaktörn tog av 
vid nästa motorvägsavfart, hade 
turen att hitta ett skogsparti med 
en tillfart, kunde snabbt hoppa 
ur bilen och byta till skjorta och 
byxor i lämpligare färger och 
stuva undan den ”falska polis- 
munderingen”. 


En senapsgul skjorta och mörkgröna byxor 
finns även nu i redaktörns garderob, men 
inte samma exemplar som då för 20 år 
sedan — och inte i riktigt samma färgtoner. 
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NÄSTA NUMMER | INNEHÅLL 


Som prenumerant får du tidningen tidigare. 


MATS NYB 


Legendariske. älumäs få 
| rs ostfin Toyota COR ] Apper 
Eno VP esökt honom i verksta den ochkomm 
fänga voadetafolde ränbi gget. 


FASTA SIDOR | LEDARE « PARC FERMÉ »« ARKIVET » NOTISER » SBF 


OBS! INNEHÅLLET KAN KOMMA ATT FÖRÄNDRAS 


SÄKRA DITT DATUM 023! SEE 
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FOTO:ANDERS EKSTRÖM 


/ PORTABELSAXLYFT, 2500:KG 


En smidig portabelbillyft som passar fintbåde i depån och garaget: Tvåramper placeras = 0 : 
under bilenströsklar och höjs med hjälp avett elektriskt hydraulaggregat som ansluts till 00 Es 
ettvanligt 230 voltvägguttag. AN KEPSAR 


24.730, fö KR 
4498003 4496376 450232 451083 J.995 KR 


Ä ELVINSCH, 400-800 KG q BLÄSTERSKÅP, 220 LITER 
SERVICELYFT, 3 000 KG MED ELSPÄRRAR Vinsch för vertikala lyft. Perfekt för garaget eller DÄCKMASKIN & BALANSERARE, 2-1-1 


Lämplig lyft för däckbyten ochjobb utmed bilens sidor. Ä fl fa itann Kombinerad däckkrängare och balanserare U-2022M, Golvmodell levereras komplett med handskar, 
Mekaniska spärrar som rigörsmedelektsomegnetervia. — — ÖNS or Öva Malta nrg Malta Perfekt förmoblagereget eler mindro verkstaden SRS jenna sj SrA bästarpistoloch St. 
manöverpanelen enkelt på tvärbalk med medföljande beslag. - med brist på utrymme för två separata maskiner. : 


Halvautomatisk däckmaskin med manuell låsning av 
monteringsarm och manuell däckbalanserare med digital 
utläsning av data via display. 


21.500; T195Ke ;os 


H5S353 


Ö HABI247 KAROSSVAGN MED HJUL 
GARAGEINREDNING, GRÖN/SVART sena EE0B475 é MRejäl karosserivagn som har fyra gummiklädda lyftkuddar 
Komplett garageinredning med verktygsvagn i grön- och TVAPELARLYFT MED FRITT GOLV, 4-TON MANUELL DACKBALANSERARE med trapetsskrivviketoör det enkelt attjusterabö 
svartlackerat utförande. Skåp av helsvetsad konstruktion som Hydraulisk tvåpelarlyft med självlåsande lyftarmar Ensstatisk manuell däckbalanserare. Snabb och enkel Fyra kullagrade hjul med broms. Enkel att SSE isär då 
enkelt monteras ihop till en stabil modul. Mängd praktiska skåp, och fritt golv som är lämplig till personbilar och mindre balansering. Smidig och lätt att ta med iverktygslådan. deninteanvänds. Min. bredd 700 mm. Max. bredd 1380 mm. 
lådor och utrymmen för förvaring och upphängning av dina transportfordon. Perfekt lyft för verkstaden,. Fungerar ej till MC-däck. Min. längd 1300 mn. Max längd 1780 2 ; 


verktyg med tillbehör till garaget. 


NYHET | 


37.900 449.000 1.495: 


Vireserveraross för prisförändringar, slutförsäljning och feltryck. 


4498004 - 481914 510225 4532512 
ENPELARLYFT, FLYTTBAR MANUELLA SPÄRRAR = KOMIBOX LACK OCHTORK READY TO WELD MIG 250. | ; OZONGENERATOR 
Flyttbar hydraulisk enpelarlyft med mekaniska Lackbox i 50mm EPS-panel isolerad med stenull. Alltdu behöver för att komma igång med svetsning av vanligt Enluftrengörare och doftsanerare som effektivt 
spärrar som tar mindre plats än en tvåpelarlyft. Inga Invändiga mått (LxBxH): B900x4000x2650 mm ochrostfrittståll Driftsäker Erfimigsvets med kopparlindad minskar oönskade odörer i bilar, fritidsbåtar, husbilar, 
installationsbekymmer med för klen betongplatta eller Portstorlek [BxH]: 3000x2600 mm fläktkyld transformator och svetsatchassi. Kraftiga hjul gör den husvagnar, hotellrum med mera. 
värmeslingor som ligger i vägen vid fastsättning. Sidodörr (BxH): B00x2000 mm lättatt flytta. Automatisk trådmatning som följer strömstyrkan. 

Finns för omgående leverans. För svetsningi materialtjocklek7-8 mm. Air Liquide Gastub med 


gas, ALbee Weld, svetshjälm automat och 15 kg svetstråd. 


BUTIKEN I BORÅS 


wwWw.verktygsboden.se mosa 4 är in VERKTYGSBODEN 
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> YOKOHAMA 


IMO torsports 
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Nokonama Harlydack 8vernge Andreas 070-884 89 63 » andreas.sjolanderQppe.se 
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